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Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

Titulo proyecto: Asistencia para la elaboracidon del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la
Sierra de Guadarrama

Entregable: Diagndstico previo (T1), Disefio de Escenarios de Movilidad Sostenible (T2) y Definicién de
Actuaciones (T3)

Entidad: Centro de Investigacion del Transporte TRANSyT-UPM

El presente documento constituye el entregable de la Asistencia para la elaboracién del
Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama y se corresponde
con la totalidad de las tareas 1, 2 y 3. Ha sido elaborado en el Centro de Investigacién del
Transporte de la Universidad Politécnica de Madrid, TRANSyT-UPM, y ha finalizado en
diciembre de 2018.

El documento se compone de tres tareas diferenciadas:
T1: DIAGNOSTICO PREVIO

Se realiza a partir de la recopilacién y analisis de los datos disponibles en el Parque Nacional
Sierra de Guadarramay los que proporcionaron las autoridades de transporte.

T2: DISENO DE ESCENARIOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Basado en el diagnéstico previo realizado en la Tarea 1 se analiza la situaciéon actual y se lleva a
cabo un proceso consultivo para finalmente disefiar los escenarios de movilidad sostenible.

T3: IDENTIFICACION DE ACTUACIONES

Basado en los resultados de la Tarea 2 se definen un conjunto de medidas articuladas para
lograr los objetivos de movilidad sostenible establecidos.
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INTRODUCCION Y OBJETIVOS

Los Parques Nacionales espafioles atraen a un nimero de visitantes cada vez mayor. En 2017
los Parques Nacionales en su conjunto han superado los 15 millones de visitas, de las que mas
de 2,5 millones corresponden al Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama (PNSG)
(Ministerio Para la Transicion Ecoldgica, 2018), convirtiéndose asi en el segundo Parque mas
visitado. Este aumento en el nimero de visitantes hace necesario plantear mejoras en la
gestion que permitan mantener el fragil equilibrio entre la proteccidén de la integridad de los
valores naturales de los Parques Nacionales, y el interés social asociado al uso y disfrute de
estos espacios. Uno de los principales retos a los que se enfrentan, tiene que ver con la
planificacion y gestién de la accesibilidad tanto a los puntos de interés de los parques como a
las poblaciones de sus areas de influencia. Este reto tiene una especial relevancia en un parque
como es el PNSG, sometido a una alta presién poblacional tanto a nivel local como regional.

Una gran proporcién de las visitas al PNSG se hacen en automovil. El uso generalizado de este
medio de transporte con frecuencia ocasiona problemas de congestion de trafico y
degradacion ambiental. Es por ello, que se hace necesario el desarrollo de una serie de
estrategias de planificacidon sostenible que combinen la utilizacién del automdvil con modos de
transporte colectivos en el acceso a los parques. De esta manera, se puede garantizar un
acceso de calidad que permita compatibilizar una adecuada conservacion del entorno con el
interés social que despiertan estos espacios naturales. Dentro de estas estrategias cabe
destacar el Subprograma de Movilidad que contempla implantar el Plan Rector de Uso y
Gestion del PNSG (PRUG) (PRUG borrador, 2018). El Subprograma de Movilidad establece los
siguientes OBJETIVOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE:

< Elfomento del transporte publico en el Parque y su entorno

< Lareduccién de la huella de carbono asociada al movimiento de personasy

< La busqueda de alternativas para adecuar la demanda de uso del vehiculo privado a la
capacidad de las dreas de aparcamiento.

Estos tres puntos constituyen el punto de partida de esta asistencia, en la que se establecen
los siguientes objetivos especificos:

e Realizar el diagnéstico de la movilidad actual en el Parque y su zona periférica de
proteccion.

e Realizar un proceso consultivo a agentes implicados en la gestion de la movilidad del
Parque.

e Disefiar escenarios de movilidad sostenible en el Parque y su zona periférica de
proteccion.

o Definir las actuaciones que permitirian lograr los escenarios de movilidad sostenible.
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El método disefado para lograr las metas planteadas se divide en tres tareas:

En una primera tarea se contextualiza el Parque Nacional y sus principales puntos conflictivos y
se realiza una caracterizacién exhaustiva de los sistemas de transporte, visitantes vy
accesibilidad del Parque Nacional. Esta primera tarea se ha realizado a partir del analisis de la
documentacién disponible y mediante entrevistas al personal de las administraciones publicas
involucradas en la gestién del Parque Nacional.

En la segunda tarea, en primer lugar, se realiza un analisis en profundidad de la problematica
actual del Parque Nacional a partir del diagndstico previo realizado en la tarea anterior. A
partir de este andlisis en profundidad se han identificado una serie de tematicas prioritarias. A
continuacién, se presenta la metodologia disefiada para llevar a cabo el proceso consultivo en
el que se han recabado las opiniones y propuestas de varios expertos y entidades interesadas.
En base a las citadas entrevistas se proponen una serie de escenarios de movilidad sostenible
para el PNSG.

En la tercera y ultima tarea se hace una propuesta de soluciones de modo articulado que
contienen una serie de actuaciones concretas, estructuradas en torno a cuatro lineas de
mejora.

A continuacidn, se presenta un esquema del flujo de trabajo seguido en el proyecto.
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TAREA I. DIAGNOSTICO PREVIO
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TAREA |. DIAGNOSTICO PREVIO

El objetivo de esta tarea reside en conocer la situacién actual del Parque Nacional de la Sierra
de Guadarrama en caracter de movilidad. Con el fin de alcanzar los objetivos en primer lugar
se pone de manifiesto el contexto y la zonificacion del parque asi como su sistema de
transporte. Posteriormente se procede a la caracterizacion de los visitantes y a la
caracterizacion de la accesibilidad. En ésta ultima se definen los indicadores de accesibilidad y
se espera que con el resultado del cdlculo de estos indicadores se puedan alcanzar los
objetivos de conocer la situacidn del parque y sirvan de base para la elaboracién de la segunda

tarea.

En el siguiente esquema se puede ver el proceso seguido:

OBIJETIVOS:

Conocer la
situacion del
PNSG en caracter
de movilidad

CONTEXTO Y

RESULTADOS ZONIFICACION

TI:
DIAGNOSTCO

PREVIO

CARATERIZACION
DE LA SISTEMAS DE

ACCESIBILIDAD TRANSPORTE

INDICADORES

DE CARATERIZACION
ACCESIBILIDAD DE LOS

VISITANTES
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1. CONTEXTO Y ZONIFICACION

1.1. Contexto y Zonificacion

El PNSG se situa en la parte oriental del Sistema Central entre las provincias de Madrid y
Segovia. Debido a su cercania a grandes nucleos de poblacion, el PNSG es visitado por un gran
numero de ciudadanos como zona de recreo y ocio. Dado el alto valor ecoldgico de algunos de
sus ecosistemas, se hace necesario realizar una correcta gestion de sus recursos naturales. En
este primer punto del documento se presentan una serie de apartados que pueden permitir
contextualizar el PNSG y su especial problematica asociada en términos de poblacidn, accesos,
etc. De esta manera, se sientan las bases para, en apartados posteriores, realizar un
diagndstico de la movilidad del PNSG.

1.2. Extension y limites

La zona del Parque sujeta a maxima proteccién abarca aproximadamente 34.000 ha
pertenecientes a las cumbres de la Sierra de Guadarrama. Incluyendo la Zona Periférica de
Proteccion (ZPP) esta superficie se extiende hasta mas de 55.500 ha siendo en un 65% publica.
El drea de influencia socioeconémica estd conformada por todos aquellos términos
municipales que se incluyen dentro del PNSG y su ZPP.

1.3. Poblacion

En los municipios pertenecientes al drea de influencia socioecondmica del PNSG viven
aproximadamente 150.000 personas, siendo Segovia el municipio mds poblado con
aproximadamente 52.000 residentes. Hay que resefiar que aparte de la poblacion
empadronada, estos municipios dan alojamiento temporal durante ciertas épocas del afo
(verano, semana santa, puentes...) a una importante poblacion flotante.

La poblacién del area de influencia socioeconémica del PNSG se puede asemejar al de otros
Parques Nacionales (Parque Nacional del Teide con mds de 270.580 censados, o el Parque
Nacional de Sierra Nevada con 69.000 (Boletin 43 Europac, Junio 2017)). Sin embargo, el PNSG
cuenta con la particularidad de tener que dar “servicio” a los mdas de 6 millones de habitantes
del area metropolitana de Madrid.

1.4. Actividades

Las principales actividades del PNSG se pueden dividir entre aquellas actividades de ocio y las
actividades socioeconémicas.
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Entre las actividades de ocio, también se puede hacer una divisidn entre las actividades que se
pueden englobar dentro del concepto de turismo activo (Senderismo, Ciclismo de montafia,
escalada y actividades invernales como el esqui de fondo) y las actividades que se dan
principalmente en los meses de verano como pueden ser la visita a dreas recreativas y zonas
de bafo.

Por otra parte, las principales actividades socioecondmicas del Parque se enmarcan dentro de
los sectores primario y terciario. En el sector primario cabe destacar las actividades selvicolas,
los aprovechamientos ganaderos, la actividad cinegética y la pesca deportiva. El sector
terciario esta orientado principalmente hacia el turismo pudiéndose considerar como la
principal actividad econdmica de la zona. Los principales negocios orientados a dar servicio a
los visitantes del Parque se encuentran en los nucleos urbanos de los municipios del area de
influencia socioeconémica. Sin embargo, también se pueden encontrar determinados
establecimientos orientados hacia el ocio de los visitantes dentro de la ZPP y o incluso del
PNSG.

Merece una mencion especial la actividad micoldgica, que se puede enmarcar tanto en el
grupo de actividades socioecondmicas como en el de actividades de ocio. Esta actividad
conlleva una problematica especifica, concentrando en ciertas épocas del afio y en zonas tanto
de la ZPP como del PNSG a un nimero muy importante de visitantes ocasionales, llegando a
suponer en algunos casos un reto para la gestion del PNSG.

1.5. Accesos

Al PNSG se puede acceder con automoévil por carretera, con transporte publico, ya sea tren o
autobus, o bien mediante modos activos desde los ntcleos de poblacion de los municipios del
area de influencia socioeconémica (a pie y en bicicleta).

1.6. Puntos de atraccion

Los principales puntos de interés al PNSG se concentran en ciertas zonas en las que se
combinan la facilidad de acceso y la presencia de infraestructuras que dan servicio a los
visitantes. Se consideran como puntos de atraccion 32 areas recreativas y 21 miradores.

Areas Recreativas.

Se pueden considerar como dreas recreativas aquellas zonas del Parque que cuentan con
infraestructuras orientadas hacia el uso y disfrute de los visitantes (mesas de picnic, juegos
infantiles, barbacoas etc.). Estas areas son en general facilmente accesibles mediante vehiculo
privado y cuentan con zonas habilitadas de aparcamiento. La afluencia de visitantes a las areas
recreativas del PNSG y su ZPP se da principalmente en fines de semana y festivos, pudiendo
esta ser problematica en ciertas épocas del afio.

Las dreas recreativas se representan en la Figura 1 y se definen en la Tabla 1.
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A Arearecreativa

[ Ambito del PNSG
|:| Ambito de la ZPP
Figura 1. Areas recreativas.
Elaboracion propia
1 Areade descanso Iberpistas 58 Km 12  Fuente Cossio 23 Los Asientos
2 Arroyo del Mediano 13  Fuente del cura 24  Mirador de los Robledos, monumento al guarda forestal
3 Bocadel Asno 14 Hoya Encavera 25 Navaseca/Parque Norte
4 Bosque de Finlandia 15 La Barranca inferior 26 PeiaAlta
5 Canto Cochino 16 LaBarrancasuperior 27  Piscina natural de Navafria "Las Charcas"
6 Chopera de Samburiel 17 lalsla 28 Presa del Bafio
7 ElChorro 18 LaPanera 29  Puerto de Canencia
8 El Mirador 19 Las Dehesas 30 Puerto de La Morcuera
9 ElRobledo 20 Las Lagunillas 31 Puerto de Los Cotos
10 Entorno del refugio del Pingarron 21 Llas Presillas 32 Raso de los Gallegos
11  Ermita de San Isidro 22 Las Vueltas

Tabla 1. Areas recreativas

Miradores.

Adicionalmente, también hay que citar los miradores como importantes puntos de interés a
los que acuden gran cantidad de visitantes en busqueda de vistas panoramicas. Dependiendo
de la situacién de los miradores se puede acceder a ellos en vehiculo privado, en bicicleta o
solo a pie.

Los miradores se representan en la Figura 2 y se definen en la Tabla 2.
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@ Miradores
[ Ambito del PNSG
[ ] Ambitodela zPP
Figura 2. Miradores.
Elaboracion propia

1 Bocadel Asno 8 De las Cebadillas o Los Castillejos 15 De Quebrantaherraduras, La Pedriza
2 CasacEraso 9 De las maravillas 16 De Vicente Aleixandre
3 Collado de los Pastores 10 De los Robledo 17  Del Principie
4  De Javier 11  De Lucio 18 Las Canchas o del Valle de La Barranca
5 Dela Camorca 12  De Luis Rosales 19 Mirador del Lanchazo, de la Calva o de la Reina
6 DelaGallarza 13  De Navalcollado 20 Silla Del Rey
7 De laGitana 14  De Pasil

Tabla 2. Miradores

1.7. Puntos conflictivos

Algunas de las zonas citadas como puntos de atraccién en el apartado anterior se enfrentan,
por su facilidad de acceso, a importantes incidencias de trafico como retenciones y congestion,
problemas de falta de aparcamiento, asi como otros conflictos derivados. Estos puntos
conflictivos introducen importantes retos de gestidn a los responsables del PNSG. Como
ejemplo de hasta dénde puede llegar esta problematica, se puede citar las restricciones al
acceso y la prohibicién de ciertos usos como el bafio que se han tenido que implementar en
ciertas zonas del PNSG. Estos puntos conflictivos pueden ir variando en funcién de la época del
afio ya que, en general, estdn asociados a actividades fuertemente estacionales como pueden
ser entre otros, el bafio, la recogida setas o los deportes de nieve. Con el objetivo de analizar
esta variabilidad tanto estacional como espacial, se han analizado los datos disponibles de la
demanda de transporte del PNSG. Estos analisis se han combinado con una serie de reuniones
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técnicas con los responsables del PNSG y como resultado se ha creado un mapa de puntos
conflictivos que tiene en cuenta su caracter estacional (Figura 3).

Responsables del PNSG asistentes a las reuniones técnicas:

++» Pablo Sanjuanbenito (Codirector conservador del PNSG, Comunidad de
Madrid)

+» José Garcia Gamez (Servicio Territorial de Medio Ambiente de Segovia)
¢ Francisco Javier Herrero (Comunidad de Madrid)
+* Maria Teresa Redondo (Comunidad de Madrid)

% Ignacio Calderén (Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares)

Los principales puntos problematicos identificados en el periodo invernal se sitlan en las
carreteras de acceso a las zonas altas del PNSG. En el apartado 3.3 de Demanda del transporte
se pueden observar importantes picos de demanda en los meses invernales en zonas altas del
PNSG. Estos picos de demanda se pueden observar en la Grafica 6 que muestra la demanda de
la linea de autobus 691 (con servicios especiales a Cotos), en las subidas y bajadas en las
estaciones ferroviarias de Cotos y Navacerrada (Grafica 10) y en especial en la Grafica que
muestra el estacionamiento de vehiculos privados en el aparcamiento de Cotos (Grafica 11). Es
en estas zonas altas en las que, debido a la fuerte demanda del vehiculo privado, en
determinados dias los aparcamientos llegan a saturarse. En los Puertos de Cotos y de
Navacerrada, en los dias en los que se dan estos estos picos de demanda, algunos visitantes
recurren al aparcamiento ilegal que combinado con la poca preparacion para las condiciones
invernales de algunos visitantes (falta de cadenas, poco conocimiento de manejo de los
vehiculos con nieve y hielo, falta de prevision Etc.) puede dar lugar a atascos kilométricos. Esta
combinacion de factores segun los técnicos del PNSG puede llegar incluso a suponer un
problema para la entrada de los efectivos de emergencia. Estos problemas también se dan,
aunque en menor medida, en otras zonas altas del PNSG como puede ser el Puerto de la
Morcuera o el de Navafria. Cabe destacar que algunas de estas zonas, en funcion de las
condiciones climaticas, también pueden llegar a ser problematicas en otofio durante la
temporada de recoleccién de setas.

Por el contrario, mientras que en la época invernal son las zonas altas las mas problematicas,
en verano las zonas bajas del PNSG y ZPP son las que estdn sometidas a una mayor afluencia
de visitantes. Esto se puede observar en el mapa, desplazandose los puntos conflictivos
identificados en el periodo estival hacia los limites del PNSG. Es en estas zonas donde se
encuentran las principales zonas de bafio y dreas recreativas. En la vertiente Segoviana, los
técnicos del PNSG citaban como principales puntos conflictivos La Dehesa de la Garganta (con
el acceso cerrado en los meses de verano) y La Losa, asi como las areas recreativas de La
Panera, El Robledo en la carretera del Puerto de Navacerrada (CL-601) y el drea recreativa de
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El Chorro en el pinar de Navafria. En la Grafica 11, también se ve claramente que los
principales picos de demanda, en las dreas recreativas de la vertiente segoviana de las que se
tienen datos de aparcamiento de vehiculos privado (La Panera, El Chorro y Los Asientos en
Valsain), se dan en el periodo estival. En la vertiente madrileia los técnicos del PNSG citaron
como principales puntos problematicos el drea recreativa de Las Presillas en el municipio de
Rascafria, La Pedriza (como se ha comentado anteriormente sometida a regulaciones de
aparcamiento y prohibicion de bafo) y el drea recreativa y aparcamientos de Las Dehesas en
Cercedilla en donde los aparcamientos se colapsan con frecuencia. En algunas de las zonas
citadas, como es el caso de Las Dehesas, debido a los problemas que se dan en temporada
alta, se llegan a situar personas controlando los accesos, pero al no ser personal de seguridad
se dan situaciones de tensidn con los visitantes.

Los puntos conflictivos se representan en la Figura 3 y se definen en la Tabla 3.
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* Sin época fija
* Todo el afo
* Verano

[l Limite provincial

[J Limites del PNSG y ZPP
Ambito del PNSG
Ambito de la ZPP

Figura 3. Puntos conflictivos.

Elaboracidn propia
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Puntos conflictivos

La Dehesa de la Garganta

Area Recreativa La Panera

Panoramico de La Losa y Riofrio

Area Recreativa El Robledo

Carretera de San Idelfonso

Area Recreativa y Centro de Interpretacion Boca del Asno
Carretera Navacerrada-Cotos

Puerto de Navacerrada

Puerto de Cotos

Area del Chorro (Navafria) ("Navalén")
Puerto de Navafria ("Navalon")
Pedriza: Barrera de Entrada

El tranco: Piscinas (Manzanares El Real)
La dehesa, Piscinas (Cercedilla)

Area recreativa de la Barranca

Puerto de la Morcuera

Las Presillas, (Rascafria)

Area recreativa Hoya Encavera

Tabla 3. Puntos conflictivos

CCAA

Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn

Madrid-Castilla y Ledn
Madrid-Castilla y Ledn

Castilla Y Ledn
Castilla Y Ledn
Madrid
Madrid
Madrid
Madrid
Madrid
Madrid
Madrid

Epoca
Verano
Verano

Sin época fija
Sin época fija
Todo el afio
Verano

Todo el afio
Invierno
Invierno

Sin época fija

Otoio e invierno

Verano
Verano

Verano e invierno

Todo el afio
Invierno
Verano
Verano
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2.SISTEMA DE TRANSPORTE

2.1. Infraestructuras en el ambito del PNSG

2.1.1. Carreteras.

Las carreteras que transcurren por el ambito territorial del PNSG son gestionadas por
diferentes administraciones. Dentro del drea de influencia socioecondmica hay una serie de
carreteras que se enmarcan dentro de la Red General de Carreteras del Estado cuyas
competencias recaen en el Ministerio de Fomento. Cabe destacar que estas carreteras de
ambito nacional no se internan en los limites del PNSG o de su ZPP pero es necesario
mencionarlas pues constituyen una ruta tipica de acceso desde la vertiente Madrilefia y
Segoviana. Por otra parte, entre las vias que recorren el PNSG y su ZPP, se pueden encontrar
carreteras regionales, comarcales o de dmbito local y muchas de ellas representan ejes
importantes de comunicaciones entre nucleos poblacionales y puntos de atraccion del Parque.
En la vertiente madrilefia del PNSG estas carreteras se integran en la Red Autondmica de
Carreteras de la Comunidad Auténoma de Madrid, mientras que en la vertiente segoviana la
red de carreteras es gestionada por la Junta de Castilla y Ledn.

Las principales carreteras en el area de influencia del Parque Nacional son:

e Autopistas y Autovias:

La Autovia A-6 o Autovia del Noroeste es una de las seis autovias radiales de Espafia, comunica
la Comunidad de Madrid con Galicia pasando por Castilla y Ledn. Es considerada una de las
Autovias mas importantes del pais ya que ademds de conectar Madrid con la Corufia, hace un
recorrido muy util tanto si se pretende ir a Asturias como al norte de Portugal. En su recorrido
a la salida de Madrid atraviesa una serie de municipios de la Comunidad de Madrid con un
gran nimero de habitantes, ademas de formar parte de la principal conexidn entre la Capital y
Segovia, en Castilla y Ledn.

Parte del trazado de la Autovia se convierte en la Autopista AP-6 o Autopista del Noroeste, su
trazado discurre entre las localidades de Collado de Villalba (Comunidad de Madrid) y Aldanero
(Castilla y Ledn), siendo el peaje desde el PK 47 en la localidad de Guadarrama y extendiéndose
en una longitud de 69 km.

El trazado del corredor de la A-6 y la AP-6 atraviesan la parte sur de la Zona de Influencia del
PNSG y pasa muy cerca de la ZPP. Esta autovia es usada por la mayoria de los visitantes que
llegan al PNSG desde la ciudad de Madrid tanto en automdévil como en autobus. Al ser una via
rapida de gran capacidad y que discurre tan préxima a varios puntos de atraccién del Parque
representa una de las alternativas mas usadas por los visitantes.
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La AP-61 es una Autopista de peaje que discurre entre Segovia y San Rafael (AP-6) en la
provincia de Segovia, tiene 28 km de longitud y su trazado es prdcticamente paralelo al de la
N-603 al igual que la linea 53 de ferrocarril de Media Distancia de RENFE que une Madrid con
Segovia. Esta autopista bordea la Zona de Proteccién del PNSG al Oeste y atraviesa gran parte
de su Zona de Influencia, su mencidn es necesaria pues puede constituir una ruta frecuente de
visitantes en vehiculo privado desde Segovia, ya que se enlaza perfectamente con la AP-6 a la
altura de la comunidad de San Rafael que se encuentra dentro de la zona de influencia del
parque.

e Carreteras Nacionales:

Como se ha mencionado antes, la N-603 es una carretera nacional paralela a la AP-61, que
discurre entre la comunidad de San Rafael y Segovia. Su enlace con la N-VI (via de servicio de la
A-6) que proviene de Madrid sirve de enlace entre Madrid y Segovia por el puerto de
Guadarrama. Tiene una extension total de 28 kildmetros que atraviesan la Zona de Influencia
del Parque Nacional y bordean gran parte de su Zona de Proteccion en la regién oeste del
Parque correspondiente a Castilla y Ledn. Esta carretera es utilizada por autobuses que ofrecen
el servicio entre Segovia y Madrid.

e Carreteras Comarcales:

Las principales carreteras comarcales que se internan en el Parque y representan vias de
acceso de importancia son la M-611, que une las localidades de Rascafria y Miraflores de la
Sierra por el puerto de la Morcuera, y la SG-615, que une el puerto de Navacerrada con el
puerto de Cotos. Ambas son puntos de gran atraccion de visitantes en temporada invernal y
con flujos elevados de automoviles.

e Carreteras Locales:

Las carreteras M-604 y la SG-615 forman uno de los ejes de comunicacién mds importantes en
la ZPP del Parque en sentido suroeste-noroeste. Este eje de comunicaciones discurre desde el
puerto de Navacerrada hacia el noreste siguiendo el valle de Lozoya, atravesando varios
nucleos de poblacién en el sentido de mayor extension del PNSG. Esta ruta incluye varios
puntos de interés de visitantes, ademas de varios puntos de interés en verano como charcas y
lagunas.

Otra carretera local es la M-637 que conecta el puerto de Navafria con la localidad madrilefia
de Lozoya, atravesando de norte a sur el Parque y conectando comunidades de Madrid con
Segovia.

e Carreteras Regionales:

La carretera regional M-601 que comunica la localidad de Navacerrada con su puerto
homadnimo, que destaca por ser un eje de comunicaciones norte-sur, denominada CL-601 en el
territorio Segoviano. Desde dicho puerto comienza la carretera comarcal SG-615, que
comunica con el puerto de Los Cotos y conecta con el Valle del Lozoya a través de la M-604.
Este eje de comunicacién conecta la Comunidad de Madrid con el norte a través del puerto de
Navacerrada y el valle de Valsain. Es importante destacar que este eje conecta las dos
vertientes mas importantes del PNSG.
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Otros ejes que cabe mencionar son la carretera M-629, que se interna ya solo en el ambito de
la ZPP, comunica Miraflores de la Sierra con el municipio de Canencia a través del puerto
homdnimo. También el formado por las carreteras SG-612 y M-137 que conecta las localidades
de Lozoya y Navafria. Por ultimo, cabria destacar la carretera M-966, que pese a ser una via de
menor importancia dentro de la red viaria de la Comunidad Auténoma de Madrid, da acceso al
PNSG a atravesando su ZPP por el valle de la Fuenfria.

2.1.2. Zonas de aparcamiento.

Otro tipo de infraestructuras de crucial importancia, necesarias para analizar uno de los
principales problemas relacionados a la movilidad del Parque, y asociadas a las carreteras
descritas en el apartado anterior, son las zonas de aparcamiento. Estas zonas de aparcamiento
facilitan el acceso de visitantes tanto al propio PNSG como a su ZPP. Hay una gran diversidad
en cuanto al tipo de zonas de aparcamiento que se pueden encontrar en el area de estudio.
Estas van desde simples apartaderos en los margenes de las carreteras hasta aparcamientos
asfaltados y sefializados que pueden albergar un gran nimero de coches y autobuses.

Pese a que un numero importante de visitantes acceden al PNSG mediante transporte publico,
también hay una importante demanda de automoévil. Cabe destacar que en ciertas épocas del
afo las zonas de aparcamiento que se encuentran dentro del PNSG y de la ZPP no son
suficientes para cubrir la demanda de los visitantes que acuden mediante este modo de
transporte y esto genera un problema de gestion ya que algunos visitantes recurren al
aparcamiento informal fuera de dichas zonas dificultando el paso de vehiculos por ciertas vias
y creando problemas de congestidn.

Para su caracterizaciéon, el Plan de Autoproteccidon del PNSG elabora una clasificacion de las
zonas de aparcamiento en funcidn a sus caracteristicas intrinsecas. A continuacidn, se presenta
la Tabla 4 con las categorias identificadas y un numero de plazas aproximadas.

Categoria Plazas Descripcion Ejemplo

Aparcamientos separados de la via de
circulacion.
Aparcelados.
A 1.781 | Asfaltados o no.
Dos salidas o Unica de ancho >12 m

Aparcamientos separados de la via de
circulacion.
Sin aparcelamiento de plazas
B 1.427  Asfaltados o no
Dos o mds accesos a via principal.
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Aparcamientos separados de la via de
circulacion.
Con aparcelamiento de plazas.
C 306 Asfaltados o no.
Un solo acceso.

Aparcamientos separados de la via de
circulacion.
Sin aparcelamiento de plazas.
D 1.861  Asfaltados o no.
Un solo acceso.

Aparcamientos junto a via de

circulacion.

Con aparcelamiento de plazas.
E 19 Asfaltados o no.

Aparcamientos junto a via de
circulacién, incluye apartaderos.
No aparcelados.

F 2.014 Asfaltados o no.

Aparcamientos periurbanos situados
en las proximidades del limite exterior

de la ZPP.
G 488

Tabla 4 Clasificacidon de aparcamientos.

Fuente: Plan de Autoproteccion

2.1.3. Infraestructura ferroviaria.

Entre las infraestructuras ferroviarias que discurren dentro del PNSG y su ZPP se pueden citar
varias vias férreas. En primer lugar, cabe destacar las vias que dan servicio a las dos lineas de
Cercanias que unen Madrid con el Puerto de Cotos pasando por Cercedilla y por el Puerto de
Navacerrada.
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Por estas vias transcurren, por una parte, la linea C-8 de Cercanias que conecta Madrid con
Cercedilla, y por otra, la linea C-9 que conecta esta uUltima localidad con los puertos de
Navacerrada y Cotos cuyo trazado discurre tanto por el propio PNSG, por la ZPP, asi como por
el Area de Especial Proteccién (AEPPN) de Valsain. Esta linea tiene particular importancia sobre
las demas pues constituye el principal acceso para visitantes por este modo al PNSG. Estas tres
estaciones son claramente identificables en el mapa de la red ferroviaria mds adelante.

Otra via férrea dentro del dmbito territorial del PNSG es la que da servicio a la linea de media
distancia que conecta las ciudades de Madrid y Segovia pasando por Cercedilla. Esta linea
sigue durante parte de su recorrido el trazado del limite exterior de la ZPP del PNSG.

Por ultimo, hay que citar la linea de ferroviaria que une Madrid y Burgos ya que, pese a que
solo discurre por un pequeiio tramo por el limite exterior de la ZPP, cuenta con algunas
estaciones en municipios que se encuentran dentro del drea de influencia socioecondémica.

En la Tabla 5 se recogen las caracteristicas de las infraestructuras ferroviarias descritas:

Linea Longitud en el ambito del Longitud Longitud Total
PNSG (km) enel enel (km)
PNSG ZPP interior  exterior

ZPP (km) ZPP (km)
AEPPN Resto de

ZPP
Vias de la linea de Cercanias 5,90 4,43 15,46 15,46 - 15,46
C-9
Vias de Media Distancia Mad. - - 4,68 4,68 14,86 19,54
—Seg.
Vias de Linea Madrid. - - - - - 2,12 2,12
Burgos.
Total de vias dentro del 20,14 16,98 37,12

ambito del PNSG

Tabla 5 Infraestructura ferroviaria dentro del ambito del PNSG.

Fuente: Plan de Autoproteccion

2.2. Sevrvicios de Transporte Publico

Como se ha resefiado anteriormente, un numero importante de visitantes acceden al PNSG
mediante transporte publico, ya sea mediante servicios de autobus o mediante los trenes de
Cercanias o media distancia.

A continuacién, se describen con detalle tanto las principales lineas de autobus como las lineas
de tren que dan servicio al PNSG y su entorno.
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2.2.1. Lineas de Autobus.

Los servicios de autobus que dan servicio al PNSG y su entorno son principalmente aquellos
que unen Segovia y Madrid con los municipios del Area de Influencia Socioeconémica. Dadas
las diferentes caracteristicas de las redes de lineas regulares de ambas vertientes del PNSG
estas se van a tratar por separado para una vertiente y otra.

e Desde Madrid:

Desde la ciudad de Madrid existe un gran nimero de lineas de autobus que dan servicio a las
localidades de toda el drea de influencia del Parque, pero se entiende que solo algunas tienen
paradas de interés para los visitantes que tienen destino en el PNSG. Las lineas de autobus que
dan servicio a los visitantes que se han identificado son:

194.- Parte del Intercambiador de Plaza Castilla y llega a Rascafria, su tiempo total de recorrido
es de 135 minutos y ofrece pocos servicios. Los dias laborables tres cada cuatro horas y los
sabados, domingos y festivos dos, uno por la mafiana y otro por la tarde.

195.- Parte del Intercambiador de Plaza Castilla y llega a Braojos, la parada mds importante a
efectos de este estudio es la de Navarredonda. Ofrece un solo servicio diario, por la tarde en
dias laborables y por las mananas en fines de semana y festivos en el sentido de ida. En el
sentido de vuelta de la misma manera un solo servicio por las mafianas de laborables y los
sabados por la mafiana y los domingos y festivos por la tarde.

680.- Parte en Collado de Villalba y llega a Cercedilla. Tiene una frecuencia aproximada de 90
minutos en dias laborables y dos horas los sabados. No operativa los domingos.

684.- Parte en Moncloa y llega a Cercedilla, conecta con el urbano 1 de Cercedilla que sube a
las Dehesas, tiene frecuencias en laborables de 15 minutos y en sdbados, laborables y festivos
de aproximadamente 45 minutos. Tiene un tiempo total de recorrido de 75 minutos.

691.- Parte desde el intercambiador de Moncloa y tiene destino en Navacerrada con servicios
especiales a Cotos y Valdesqui; en la mafana de ida y en la tarde de vuelta. Tiene una
frecuencia de paso aproximada en laborables de 30 minutos y en sabados, domingos y festivos
de 45 minutos. Tiene un tiempo de recorrido aproximado de 90 minutos.

724.- Parte del Intercambiador de Plaza Castilla y llega a Manzanares y El Boalo. Los dias
laborables tiene frecuencias de paso de 30 minutos en sentido ida hasta la parada de
Colmenar Viejo y de ahi en adelante de una hora. Para los sabados, domingos y festivos de 30
minutos hasta Colmenar viejo, de ahi en adelante cada dos horas. Se repite para el sentido de
vuelta.

725.- Parte del Intercambiador de Plaza Castilla y llega hasta La Cabrera, sin embargo, el punto
de mayor atraccidn para los visitantes del Parque es la parada de Miraflores. La frecuencia en
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dias laborables es de 15 minutos hasta Miraflores de la Sierra, en sdbados, domingos y festivos
es de una hora. El tiempo de recorrido hasta Miraflores es de 60 minutos.

e Desde Segovia:

Desde la vertiente segoviana se pueden identificar menos lineas de autobus que ofrezcan un
servicio util a visitantes del Parque Nacional. En su mayoria, las lineas que parten de Segovia
discurren por la N-603 o la AP-61 y su destino final es Madrid, con alguna parada intermedia
gue puede ser til a los visitantes del Parque.

Segovia - La Granja - Valsain. - Linea operada por La Sepulvedana, llega a Valsain desde
Segovia con frecuencias de 45 minutos en dias laborables, de media hora los sdbados y hasta
una hora en domingos y festivos.

601 (R1) Madrid - Guadarrama — Segovia. - operada por la empresa Avanza. Esta linea, como
se ha mencionado anteriormente brinda principal servicio entre Segovia y Madrid con una
parada en Guadarrama. Esto hace posible que sea usada por algunos visitantes del Parque
desde la vertiente segoviana que hagan un trasbordo en esta comunidad para llegar a los
puntos de atraccidon que se encuentran en la zona sur del Parque.

e Otros servicios de autobus:

Es posible citar otros servicios de autobus que dan servicio a los visitantes pero que estan en el
interior del drea de influencia y no tienen origen en una de las dos vertientes principales
(Madrid y Segovia), tales son:

Linea Circular Cercedilla. - Esta linea conecta la estacion de Cercanias y de autobuses
interurbanos con zonas de atraccion del Parque como las Dehesas.

Lanzadera La Pedriza. - Servicio gratuito de autobus para acceder al interior de la Pedriza,
desde Manzanares El Real, estd disponible en Semana Santa, de jueves a domingo, y los fines
de semana y festivos desde el 28 de abril hasta el 14 de octubre.

ESQUI-BUS. - Servicio de autobus los fines de semana desde el pueblo Lozoya hasta el Centro
de Esqui Ndrdico Navafria.

A continuacidn, se presenta en la Figura 4 con todas las paradas de autobus que se recogen del
area de influencia del PNSG. Es posible observar que la mayor densidad de estaciones se
encuentra en la parte sur del Parque, proximas a las poblaciones de Cercedilla y Navacerrada y
tienen su origen en la vertiente madrilefia.
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Figura 4. Mapa esquematico de las lineas de autobus que dan servicio al PNSG.

Elaboracion propia

2.2.2. Lineas de Ferrocarril.

El ferrocarril es el medio de transporte publico mds comun para acceder al Parque Nacional, en
especial para visitantes de la vertiente madrilefia, quienes disponen de multiples puntos de
acceso en la capital, a continuacidn, se hace una descripcién mas detallada de las lineas que
pueden ser usadas para llegar al PNSG (ver Figura 5).

Cercanias C-8.- A efectos del estudio, se va considerar el origen de la linea a la estacién de
Atocha. En su recorrido a la salida de Madrid pasa por estaciones muy importantes como
Recoletos, Nuevos Ministerios y Chamartin, dando facil acceso a un gran nimero de
potenciales visitantes. El tiempo total de recorrido es aproximadamente una hora y media.
Esta linea tiene como ultima parada Cercedilla, donde se puede enlazar facilmente a la Linea C-
9 que se describe a continuacion.

Cercanias C-9.- Con 19 km de longitud enlaza Cercedilla con el Puerto de Navacerrada y Cotos,
representando un medio de acceso muy util a los visitantes del Parque y uno de los mas
utilizados. Las estaciones de Cercedilla, Puerto de Navacerrada y Cotos son destinos
Unicamente de visitantes al Parque, razén por la que esta linea de tren de Cercanias es tan
importante para brindar accesibilidad a estas zonas de atraccion.
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Cercanias C-10.- Se va considerar como origen de esta linea la estacién de Principe Pio, a partir
de este punto se puede llegar hasta Villalba, donde se puede conectar facilmente con la linea
C-8 y llegar a Cercedilla, o coger la linea C-9 y adentrarse en el interior del Parque.

Linea de media distancia Madrid - Segovia. - Como se menciona anteriormente, es menos
probable que sea usada directamente por visitantes del PNSG, aunque si puede servir de
enlace con las lineas de cercanias en la estacién de Cercedilla. El tiempo de viaje estimado de
Madrid a Segovia es de aproximadamente 2 horas. En el entorno del PNSG esta linea efectua
paradas en Cercedilla, Tablada, San Rafael, el Espinar, los Angeles de San Rafael, Otero-
Herreros, Navas de Riofrio - la Losa y Segovia. Estas paradas pueden servir de puntos de enlace
entre el Parque y Madrid.

A
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Figura 5. Red ferroviaria que da servicio al PNSG

Elaboracidn propia
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2.3. Demanda de transporte

Estimar la demanda de transporte del PNSG es una tarea que puede resultar compleja a partir
de los recursos disponibles, entre otras cosas porque no existe un registro sistematico de los
visitantes a nivel global ni se han realizado encuestas de movilidad especificas para establecer
estas caracteristicas del PNSG. Sin embargo, es posible analizar los datos de aforadores
automaticos, registros en centros de visitantes, la ocupacién de ciertas zonas de aparcamiento,
datos de transporte publico y obtener estimaciones sobre el nUmero de personas y reparto
modal.

Hay que empezar por hacer mencion y descripcién de la afluencia de visitantes, que no es ni
mucho menos homogénea, ya que la mayoria se concentra en zonas especificas que relnen
ciertas caracteristicas o atractivos en funcién de la época del afio, como lagunas, miradores,
nieve, etc.

Durante el afio 2017, 2.691.890 personas visitaron el Parque (Ministerio Para la Transicion
Ecoldgica, 2018). Como referencia del reparto modal, durante el afio 2014 en el Puerto de
Cotos los visitantes accedieron al Parque, repartidos por modos de transporte de acuerdo a la
Grafica 1l (OAPN, 2017):

Reparto modal Cotos, 2014

Autobus,
9%

Grafica 1 Reparto modal de visitantes que llegaron a Cotos, aiio 2014.
Fuente: (OAPN, 2017)
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Es evidente que el automovil es el principal modo de transporte que da acceso a los puntos de
atraccidn del PNSG, y que el uso de tren y autobus ird en decremento en otros puntos de
interés en los que no existan paradas cercanas.

A continuacidn, se presenta una descripcién pormenorizada de la demanda de transporte en
funcién a la informacién disponible.
2.3.1. Autobus.

Se han analizado los datos de demanda media mensual correspondientes a 2017 de las lineas
identificadas como las que brindan mayor accesibilidad a los visitantes desde la vertiente
madrilefia.

A partir de estos datos se han calculado las demandas medias diarias y se han obtenido las
siguientes graficas por linea, en las que se contrastan los dias laborables con los de fin de

semana.
Demanda media diaria de viajeros en Autobus, linea
194 Pza. Castilla - Rascafria
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Grafica 2 Demanda media diaria de viajeros de autobdis, linea 194.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM
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Demanda media diaria de viajeros en Autobus, linea
195 Pza. Castilla - Braojos
14
12
8
5 10
=)
> 8
(]
©
o 6
(]
E 4
2
2
0
o o o Q o o Q) o < < < <
& & v o 3 & S & $ o o )
(O(\ <<Q, N @’b s @ \\) S V?oo \}Q,& S (‘}‘\) ;\\Q,((\ . ('>‘21
(_)Q/Q $0 Q\
Laborables Sabados Domingos
Grafica 3 Demanda media diaria de viajeros de autobus, linea 195.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM
Demanda media diaria de viajeros en Autobus, linea
680 Collado de Villalba - Cercedilla
20
18
8 16
2 14
©
= 12
L 10
© 8
g 6
2 4
2
0
© QO a0 ~<§\\ 50 S L & W @
<& QQ)OK N4 ¥ ) » R y?g) ;0?50 oc‘}'o ;\\e@ o2
(,’Q/ eo 0\
Laborables Sabados Domingos

Grafica 4 Demanda media diaria de viajeros de autobus, linea 680.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM

Es de sefialar que estas lineas tienen medias diarias de pasajeros menores que las que se
describen a continuacién.

Pagina 33 de 177



Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

Demanda media diaria de viajeros en Autobdus, linea
684 Moncloa - Cercedilla
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Grafica 5 Demanda media diaria de viajeros de autobus, linea 684.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM
Demanda media diaria de viajeros en Autobds, linea
691 Moncloa - Navacerrada
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Grafica 6 Demanda media diaria de viajeros de autobus, linea 691.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM
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Demanda media diaria de viajeros en Autobus, linea
724 Pza. Castilla - El Boalo
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Grafica 7 Demanda media diaria de viajeros de autobus, linea 724.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM
Demanda media diaria de viajeros en Autobdus, linea
725 Pza. Castilla - La Cabrera
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Grafica 8 Demanda media diaria de viajeros de autobus, linea 725.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM

A partir de las graficas anteriores (Graficas 2 a 8), se puede decir que la demanda de usuarios

de autobus es mayor en fines de semana en todas las lineas que ofrecen accesibilidad al PNSG.
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Esta observacidn, refuerza el planteamiento anterior de que estas lineas son utilizadas por
visitantes del Parque Nacional, debido a la mayor demanda en fines de semana, lo que supone
gue estos usuarios son recreacionales y no de movilidad obligada (trabajo o estudios).

Ademas, es posible observar la estacionalidad en la demanda del servicio, en especial en las
lineas 194, 680 y 684 en las que se puede observar un incremento en la demanda del servicio
en los meses de verano, y en la linea 691 en la que se puede observar un incremento en los
meses invernales.

Del analisis de estos datos, podemos obtener un estimado de 176.589 viajeros que llegan al
Parque Nacional en autobus, que representan el 6,5% de los visitantes del afio 2017.

2.3.2. Ferrocarril.

Uno de los principales modos de transporte publico para los visitantes del Parque Nacional es
el ferrocarril. Durante el afio 2017, 189.256 pasajeros han utilizado las estaciones de
Cercedilla, Pto. De Navacerrada y Cotos de la linea C-9 de Cercanias. Estos visitantes
representan el 7% del total.

En las siguientes gréficas se puede observar la estacionalidad en el uso de la linea de
ferrocarril, asi como el volumen de pasajeros que suben y bajan de la misma.

Viajeros subidos por estacion, linea C-9. Ao 2017
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Grafica 9 Pasajeros subidos por estacion de tren de Cercanias, linea C-9.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM
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Pasajeros bajados por estacion, linea C-9. Ao 2017
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Grafica 10 Pasajeros bajados por estacion de tren de Cercanias, linea C-9.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos proporcionados por el CRTM

En las gréficas se puede apreciar el claro incremento de la demanda en los meses de
noviembre y diciembre, y la reduccidén en los meses de julio, agosto y septiembre. Contrario a
lo que sucede en caso del autobus. Esta situacion se puede explicar como una consecuencia de
las condiciones climaticas, siendo el tren un medio mas fiable en épocas del afio en las que las
condiciones climaticas pueden obstaculizar la calzada e impedir el acceso en coche o autobus.

2.3.3. Automovil.

A pesar del gran nimero de visitantes que usan el transporte publico para acceder al Parque
Nacional, el automdvil de uso privado es el principal modo de transporte usado por los
visitantes del PNSG.

En base a la informacion disponible, se ha elaborado la Tabla 6 y Grafica 11, en las que se
puede observar la variacion anual de demanda de algunos aparcamientos en ciertos puntos de
atraccion del Parque Nacional. Es posible observar como consecuencia del atractivo de los
deportes de nieve que zonas altas como La Pedriza y Cotos en las que la afluencia de visitantes
se incrementa notoriamente en el invierno. En otras zonas mas bajas como Boca de Asno, La
Panera, los Asientos y el Chorro, donde la situacion es inversa y durante los meses mas cdlidos
es cuando tienen mayor afluencia de visitantes, probablemente debido a que existen lagunas,
senderos llanos o actividades mas relacionadas a las actividades de verano.

Es importante hacer notar que no se recogen los datos de una zona muy importante y con una
gran atraccidn de visitantes de meses invernales como es el Puerto de Navacerrada, que con la
proximidad a las pistas de esqui genera un gran nimero de desplazamientos y da origen a
conflictos.
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Numero de automoviles en algunos aparcamientos. Afio 2017

Mes Cotos Bocadel Asno Los Asientos LaPanera ElChorro LaPedriza
Enero 5748 1992 1119 1129 753 6186
Febrero 5442 2024 1286 1530 989 5570
Marzo 4470 3517 2287 2551 1255 7923
Abril 4943 5844 3872 4745 2609 10077
Mayo 3906 4635 2867 4071 1693 9729
Junio 2576 5448 4066 4831 2576 5533
Julio 3296 7734 5991 6050 3869 6374
Agosto 3517 8726 6045 6238 4357 6168
Septiembre 4658 4702 2754 2639 1771 6464
Octubre 6126 4992 2955 3656 1669 9402
Noviembre 3615 2433 1186 1931 945 7264
Diciembre 4686 1632 863 1174 636 6145
TOTAL 52983 53679 35291 40545 23122 86835

Tabla 6 Numero de automoéviles en algunos aparcamientos del parque, afio 2017.

Elaboracidn propia

Automoviles en algunos aparcamientos. Afio 2017
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Grafica 11 Automoéviles en algunos aparcamientos, afio 2017.

Elaboracidn propia a partir de datos proporcionados por el PNSG.

Sin embargo, el total de vehiculos que se aglutinan en esta grafica solo llega a 292.455, cuando
el total de coches que accedieron al Parque Nacional durante el 2017 fue aproximadamente
1.250.000 (obtenido a partir del dato de ocupacidn media por vehiculo del aparcamiento de la
Pedriza).
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En relacidn a algunas areas recreativas que estan dentro de la ZPP y el ambito territorial del
Parque, que se pueden considerar de gran atraccion de visitantes y que no estan descritas en
la Grafica 11, se ha obtenido la Tabla 7 con datos del Plan de Autoproteccién del PNSG. Se
presenta el numero total de coches entre julio de 2013 y junio del 2014 en zonas de
aparcamiento.

Vehiculos estimados. Jul 2013 - Jun 2014

Zona de Aparcamiento Total de automaviles
Las Dehesas 53.840
Pto. De Navacerrada 68.687
Pto. De Navafria 3.919
Las Lagunillas 3.919
El Mirador 7.837
Pefia Alta 3.266
Pto. Morcuera 9.419

Tabla 7 Numero de coches estimados en algunos aparcamientos

Fuente: Plan de Autoproteccion.

La Tabla 7 se presenta para complementar la informacién antes expuesta, y representa un
orden de magnitud de los coches que aparcan en ciertas zonas del Parque.

2.4. Resumen de la demanda de movilidad

A partir de los datos recogidos, se ha elaborado el siguiente resumen (Tabla 8) con la
distribucion modal aproximada de los potenciales visitantes al Parque Nacional Sierra de
Guadarrama.

Estimacion de Distribucion Modal. Afio 2017

Modo Numero de Viajeros Porcentaje
Autobus 176.589 6,56 %
Tren 235.786 8,76 %
Automovil 2.279.515 84,68 %
TOTAL 2.691.890 100 %

Tabla 8 Estimacion de la distribucién modal de los visitantes del PNSG durante el afio 2017.

Elaboracidn Propia

Esta distribucion modal ha sido estimada a partir de la informacion disponible, en la que se han
asumido ciertas condiciones que se detallan a continuacion:
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El nimero de viajeros que acceden al Parque Nacional en autobus es la suma de los viajeros
en dias festivos en el afio 2017. En todas las graficas de la demanda de autobus, es posible
observar un claro incremento en fines de semana con respecto a los laborables, es a partir
de esta observacidon que se concluye que estos son potencialmente visitantes al Parque.
Con respecto a los visitantes de dias laborables en autobus, no es posible a partir de la
informacidn disponible hacer una estimacién de cuantos se bajan en las estaciones de la
ZPP o el area de influencia para después iniciar un recorrido a pie.

Los viajeros en tren, corresponden a la suma de los subidos en Cercedilla y bajados en las
estaciones de Cotos y Navacerrada de la linea C-9. Se considerd Unicamente esta linea ya
qgue no es posible estimar cuantos de los bajados en Cercedilla de la linea C-8 acceden al
PNSG.

Los resultados del numero de viajeros que acceden al Parque en coche han sido obtenidos a
partir de descontar al total de los visitantes aforados (2.691.890) (Ministerio Para la
Transicién Ecoldgica, 2018) durante el 2017, los que acceden usando los otros dos modos
antes descritos.
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3. CARACTERIZACION DE LOS VISITANTES

Por sus caracteristicas intrinsecas, el Parque Nacional Sierra de Guadarrama recibe afio a afo
una gran diversidad de visitantes. El hecho de que esté conformado por una extensa serrania,
favorece que en los meses invernales se puede disfrutar de los deportes de nieve y excursiones
a pie y que, en los meses de verano, cuando las ciudades son muy calientes, ofrezca un refugio
ideal para escapar del calor, con valles templados con abundante vegetacién y lagunas.
Ademas, el relieve del Parque ofrece la posibilidad de realizar caminatas por senderos de todo
tipo en pendiente y longitud, para excursionistas con diferentes niveles de preparacion fisica y
experiencia.

Durante los meses invernales, sobre todo fines de semana, puentes y festivos, la afluencia es
masiva en las zonas altas del Parque que son facilmente accesibles mediante vehiculo privado.
Es el caso del puerto de Los Cotos, del puerto de La Morcuera y, en menor medida, del puerto
de Navafria o del Alto de Los Leones. Se trata por lo general, de visitantes que se acercan al
PNSG a disfrutar de la nieve acumulada y que suelen concentrarse en las zonas de mas facil
acceso no alejandose mucho de las zonas de aparcamiento. Por otro lado, durante los meses
de verano, la afluencia que podria considerarse masiva, se invierte, desplazandose los
visitantes a las zonas en las cuales se puede disfrutar del bafio (La Pedriza o, fuera del PNSG y
de su ZPP, las Presillas de Rascafria), se puede cocinar en parrillas al aire libre (zonas
recreativas de El chorro y La Panera en Segovia) o simplemente se busca, huyendo de los
calores veraniegos, zonas frescas en las cuales poder comer en familia al aire libre (Boca del
Asno y los Asientos en Valsain).

A continuacion, se realizara una caracterizacion general de los visitantes del Parque, que
permita identificar ciertas necesidades y caracteristicas de movilidad.

3.1. Origen de los Visitantes

De acuerdo a los datos publicados en la pagina web del Ministerio para la Transicién Ecoldgica,
en el afo 2017 el PNSG ha recibido 2.691.890 visitantes (Ministerio Para la Transicion
Ecoldgica, 2018).

Para tener una idea de la vertiente desde la que acceden estos visitantes, en la Memoria de
Actividades del 2016 del PNSG, se presenta una estimacion en la que el 60 % accede desde
Madrid y 40% desde Segovia (Grafica 12).
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Vertiente desde la que acceden los
visitantes, Ano 2016

Madrid,
60%

Madrid = Segovia

Grafica 12 Vertiente desde la que acceden los visitantes del PNSG.

Fuente: (Parque Nacional Sierra de Guadarrama, 2016)

Si bien la estacionalidad de muchos de los atractivos del parque nacional hace que el nimero
de visitas sea mayor en dias festivos, a nivel global no existe una diferencia tan marcada con
los laborables. La Memoria de Actividades del PNSG recoge una estimaciéon de los visitantes
por dias festivos o laborables y por la vertiente para el afio 2016 y que se presenta en la Tabla
9.

Distribucidn de visitantes por vertiente y laborables o

festivos
Madrid Segovia TOTAL
Laborables (lun — 27% 19% 46%
viernes)
Fines de semana 33% 21% 54%
y festivos
TOTAL 60% 40% 100%

Tabla 9 Origen de los visitantes en funcién del dia de la semana.
Fuente: (OAPN, 2017)

En el documento se refleja que este equilibrio aparente entre nimero de visitantes de fines de
semana y festivos (54%) con el de laborables (46%) se debe al gran nimero de excursiones
escolares que se realizan a atractivos puntuales, como por ejemplo La Pedriza.

Por otro lado, se aportan los datos de otro estudio llevado a cabo por la empresa Kineo, en el
cual se ha evaluado la procedencia de los visitantes del Parque empleando una muestra de
10.550 personas. Este estudio de caracterizacién encargado por PNSG se elaboré a partir de
datos de telefonia moévil, y su principal objetivo es la obtencién de indicadores sobre la
afluencia de visitantes y el uso que hacen los mismos del Parque. Los resultados a nivel global
son los que se presentan en las Graficas 13 y 14:
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Procedencia de los visitantes, a partir
de datos de telefonia

Castilla y Otros, 5%

Leon, 8%

= Madrid = Castillay Leon = Otros

Grafica 13 Procedencia de los visitantes del PNSG a partir de datos de telefonia.
Fuente: (Kineo , 2017)
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Grafica 14 Otras procedencias de visitantes del PNSG. Corresponde al 5% del total.
Fuente: (Kineo , 2017)

Ambos informes, el publicado en la pagina web del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el
publicado por Kineo, son coincidentes en que la mayoria de los visitantes tienen origen en la
vertiente madrilefia, razén por la que se deberd prestar particular atencién a los conflictos
generados en los puntos de atraccién mas concurridos por estos visitantes.
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3.2. Variacion mensual estimada de visitantes.

Distribucion mensual de visitantes en 2016
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Grafica 15 Distribucion porcentual mensual de visitantes durante el aiio 2016.
Fuente: (Memoria de Actividades, 2016)

En la Grafica 15 es posible observar la variacion mensual de visitantes del Parque durante el
afio 2016. Esta distribucion ha sido obtenida a partir de una correlacion entre los aforadores
automaticos del Parque y un estudio del nimero de visitantes a partir de datos de telefonia
movil (Parque Nacional Sierra de Guadarrama, 2016).

La distribucidn de los visitantes es algo irregular, reflejando la variacién del nimero en funcién
a la estacion. Destaca el mes de mayo en primavera por el aporte al total general. Marzo y
octubre y luego enero y diciembre, en época invernal.

3.3. Caracteristicas generales del visitante.

Los resultados de una campafia de encuestas realizada el afio 2016 para caracterizar a los
visitantes de la vertiente madrilefia han arrojado una serie de conclusiones. A continuacion, se
presentan algunas de las mds importantes para los objetivos de este estudio, recogidas de la
Memoria de Actividades del 2016:

- De forma general, el visitante tipo del Parque Nacional es vardn, con una edad
comprendida entre los 30 y 39 afios y con un nivel de estudios superiores. Procede en su
mayoria de la Comunidad de Madrid, con un porcentaje de residentes en los municipios del
Area de Influencia Socioecondmica del Parque Nacional que ronda el 14%.

- Alos visitantes se les preguntaba sobre su procedencia, tomando Unicamente la residencia
para distinguir entre visitantes extranjeros y residentes en Espafa. Se ha considerado que
no es importante el pais de nacimiento sino donde residen. El resultado es que mas del 90%
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proceden de la Comunidad de Madrid. De todos los encuestados, un 14% son residentes en
el Area de Influencia Socioecondmica (15,8% si s6lo se tiene en cuenta los que residen en la
provincia de Madrid).

- Al ser en su mayoria procedentes de la Comunidad de Madrid, la gran mayoria de los
visitantes han empleado menos de una hora en acceder al Parque Nacional desde su
residencia, siendo los turistas, tanto del territorio nacional como los extranjeros, los que
mdas tiempo invierten en sus desplazamientos. Este tiempo de desplazamiento es una
caracteristica directamente asociable al medio de transporte usado, siendo el 85% usuarios
de un automovil privado, seguido de tren y autobus o a pie.

- Al ser la gran mayoria de la Provincia de Madrid, casi todos pernoctan en su residencia
habitual, seguido de los que lo hacen en casas rurales o en hostales-hoteles.

- En cuanto al tiempo de estancia en el dia de la entrevista, mds del 72% pasan gran parte de
la jornada en el Parque. Si se analizan los datos presentados en el estudio de Kineo, el
tiempo de estancia medio de los visitantes en la totalidad del Parque es de 3,39 horas.

Histograma de estancias
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Grafica 16 Histograma de tiempo de estancia.
Fuente (Kineo , 2017)

- La mayor concentracidn de visitantes se sitla entre las 8:00 y las 19:00 horas. Respecto a la
actividad que van a realizar, la mayoria de los encuestados (50,4%) realizan senderismo
seguido de la estancia/recreo (33,5%).
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Grafica 17 Distribucion del nimero de visitantes durante el dia.
Fuente (Kineo , 2017)
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4. CARACTERIZACION DE LA ACCESIBILIDAD

El concepto de accesibilidad expresa la facilidad con que las actividades pueden ser alcanzadas
desde una localizacién dada y utilizando un determinado sistema de transporte. Trata, por
tanto, de reflejar las oportunidades de alcanzar lugares donde realizar actividades que son
importantes para la poblacién. En el caso que nos ocupa, el objetivo de la caracterizacion de la
accesibilidad es identificar las zonas del PNSG con mayor presién potencial de visitantes y su
procedencia.

En la literatura existe una gran variedad de indicadores para medir la accesibilidad. La mayor
parte de las medidas de accesibilidad combinan el coste de transporte entre origen y destinoy
la capacidad de atraccién de los diferentes centros de actividad o destinos.

Tal y como se explicara a continuacién, la caracterizacién de la accesibilidad al PNSG se realiza
empleando indicadores de accesibilidad tanto para los desplazamientos en automovil al
Parque como para el acceso en transporte publico. Este andlisis tiene en cuenta la poblacion
que potencialmente puede visitar el Parque y los destinos dentro del mismo. Los destinos
potenciales se modelizan o bien como los aparcamientos, en el caso de la accesibilidad
mediante automavil, o bien como las paradas de transporte publico de autobus o estacion de
Cercanias, en el caso de la accesibilidad mediante transporte publico. El coste del transporte se
mide como tiempo de acceso mediante el sistema de transporte, ya sea red de carreteras, de
autobuses o de Cercanias.

Este capitulo 4, de caracterizacién de la accesibilidad, se divide en los siguientes apartados. En
primer lugar, en el epigrafe 4.1, se explica la zonificacidn dentro del PNSG que se emplea para
realizar los analisis. A continuacion, en el 4.2, se describen los destinos potenciales empleados
en los calculos de accesibilidad, es decir, los aparcamientos en el caso del empleo del
automoévil y las paradas de autobus y Cercanias, para el caso del transporte publico.
Finalmente, el epigrafe 4.3 describe en detalle los indicadores de accesibilidad empleados y el
procedimiento de cdlculo seguido.

4.1. Zonas de analisis

Con el fin de realizar los calculos de accesibilidad y expresar los resultados con mayor claridad
se ha dividido el Parque en cinco zonas. Los limites de las zonas de andlisis son los limites
municipales que forman cada una de ellas, se detallan a continuacion en la Tabla 10 y se
representan en la Figura 6.
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PROVINCIA Municipio ZONA PROVINCIA = Municipio ZONA
El Espinar Becerril de la Sierra
La Losa El Boalo
Otero de Herreros Cercedilla
Palazuelos de Eresma 1 Guadarrama 3
Real Sitio de San Ildefonso Manzanares el Real
Segovia Los Molinos
Navas de Riofrio Navacerrada
Ortigosa del Monte MADRID Los Baldios

SEGOVIA Gallegos Alameda del Valle

Aldealengua de Pedraza Miraflores de la Sierra
Navafria Rascafria 4
Basardilla Pinilla del Valle
Collado Hermoso Soto del Real
Santiuste de Pedraza 2 Canencia
Santo Domingo de Pirén Lozoya 5

Tabla 10. Municipios que forman las zonas de analisis del Parque

Sotosalbos
Torrecaballeros

Torre Val de San Pedro
Trescasas

Figura 6. Zonas de andlisis.

Elaboracién propia

Navarredonda y San Mamés

Zonas de estudio

|:| Zona 1 (Segovia)
- Zona 2 (Segovia)
- Zona 3 (Madrid)
|:| Zona 4 (Madrid)
:| Zona 5 (Madrid)
[ Limites del PNSG
E Limites de la ZPP
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La zonificacion que se presenta se ha basado en la localizacidon de los aparcamientos, porque
estdn bien distribuidos por los accesos al Parque. Los aparcamientos se han agrupado en
funcidn de las carreteras en las que se encuentran y, posteriormente se han agrupado los
municipios en los que se ubican dichos aparcamientos, constituyendo en total 5 zonas.

4.2. Destinos potenciales.

Los puntos geograficos presentes en el Parque que se han tenido en cuenta para el cdlculo de
los indicadores son los aparcamientos (83), paradas de autobus (8) y estaciones de Cercanias
(3) (Tablas 11-13).

4.2.1. Aparcamientos.

Los aparcamientos que se enumeran a continuacion (Tabla 11 y Figura 7) son muy relevantes a
efectos del calculo de los indicadores de accesibilidad que se describirdn mas adelante, pues su
numero de plazas representa el grado de atraccién que tiene una regién del Parque para el
visitante mediante automdvil privado. Estos aparcamientos son los siguientes:

1 Aparcamiento Calle Alta 29 Apartadero M-611 8 La Cardosa 57 ElTranco
2 Aparcamiento el Mirador 30 Apartadero M-6119 58 Embalse del Pontén Pte.Segovia
3 Aparcamiento El Paular 31 Apartadero Sg-615_1 59 Entrada Mirador Robledos
4  Aparcamiento fuente Cossio 32 Area recreativa Boca del Asno 60 Fonda Real
5 Aparcamiento La Isla 33 Area recreativa El Chorro 61 Fuente de los Gedlogos
6  Aparcamiento Las Lagunillas 34  Arearecreativa La Panera 62  Fuente del Cura
7 Aparcamiento Los Claveles 35 Area recreativa Los Asientos 63  Fuentecilla
8  Aparcamiento Los Cotos | 36 Area recreativa Robledo Este 64 Hoya Encavera |
9 Aparcamiento Los Cotos Il 37 Area recreativa Robledo Oeste 65 Hoya Encavera ll
10 Aparcamiento Mirador de los 38 Arroyo frio 66 LaBarranca
Robledos
11  Aparcamiento Mirador Embalse 39 Barrera Las Hoyuelas 67 Las Berceas
de Pinilla
12  Aparcamiento Presa de Pinilla 40 Barrera Pedriza 68 Las Dehesas 1
13  Aparcamiento Puerto Morcuera 41  Barrera Quebec 69 Las Dehesas 2
14  Aparcamiento refugio Morcuera 42 Barreras del Pingarrén 70  Las Presillas
15 Aparcamiento Virgen de la Pefia 43 Camorritos 71  Los Frutales
16 Apartadero M-604 1 44 Cantocochino 1 72 Los Trampales
17 Apartadero M-604 2 45  Cantocochino 2 73  Navacerrada 3
18 Apartadero M-604 3 46  Cantocochino 3 74  Parking Navacerrada Bajando el
puerto margen derecho
19 Apartadero M-604 4 47  Ceneam Oeste 75  Parking Navacerrada Grande
20 Apartadero M-604 5 48  Cirilo 1 76  Parking Navacerrada pequefio
21 Apartadero M-611 1 49  Cirilo 2 77  Presa Ponton Alto
22  Apartadero M-611 10 50 Collado Campuzano 78  Puente la cantina
23 Apartadero M-611 2 51 Collado Quebrantaherraduras 79  Puerto de Navafria
24 Apartadero M-611 3 52 Curva arroyo del Cuchillar 80 RasodelaCruz
25 Apartadero M-611 4 53  Curva arroyo Pefialara 81 Raso de los Gallegos
26 Apartadero M-6115 54  Curva M-601 fuente Baldios 82  Refugio El Palancar
27 Apartadero M-611 6 55 Curva M-601 pinar Barranca 83  Valdesqui
28 Apartadero M-6117 56 ELPonton

Tabla 11. Aparcamientos identificados para el estudio
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Aparcamientos
Plazas

® 3-56

@ 57-200

@ 201-570

[ Ambito del PNSG

|:| Ambito de la ZPP

Figura 7. Aparcamientos presentes en el PNSG.

Elaboracién propia

4.2.2. Paradas de autobus

Para la elaboracién del estudio, se han considerado las siguientes lineas de autobus (Tabla 12 y
Figura 8), con el criterio de ser las que ofrecen servicio a destinos atractivos para potenciales
visitantes del Parque.

Origen de las lineas Administracion Linea Destino
194 RASCAFRIA
195 BRAOJOS
680 /684 CERCEDILLA
Madrid CRTM 691 PUERTO DE COTOS
724 EL BOLAO (Ctra. M617)
725 VALDEMANCO
JcL Segovia-La Granja-Valsain PLAZA DE VALSAIN
Segovia
Min. Fomento 601 (R1) S-G-M GUADARRAMA

Tabla 12. Lineas de autobus tomadas en cuenta en el estudio
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A y 7 : S Braojos

Segovia
gvn@

Valdemanco

El Boalo

v,
Guadarrania ,g?‘

=)

\ =) Collado de Villalba =] Paradas de autobus
—— Lineas de autobus

5:9 I Ambito del PNSG

7 Ambito de la ZPP

Figura 8. Paradas de autobus consideradas como destino para el acceso al PNSG.
Elaboracién propia
4.2.3. Estaciones de Cercanias

Se han considerado tres lineas de tren como potenciales proveedoras de servicio a los
visitantes del Parque Nacional. Estas lineas quedan reflejadas en la Tabla 13 y Figura 9.

Linea Destino
Cc-10/c-8 CERCEDILLA
c-9 PTO.COTOS
Cc-9 PTO. NAVACERRADA

Tabla 13 Lineas de tren de Cercanias que dan servicio a los visitantes
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X §
rcedilla |
b Iy E) Estaciones de Cercanias
“w A -~ Red ferroviaria
T I Ambito del PNSG
kx_ Ambito de la ZPP
*

Figura 9. Estaciones de Cercanias consideradas como destino para el acceso al PNSG.

Elaboracién propia

4.3. Indicadores de accesibilidad

Se han establecido tres indicadores para describir el grado de accesibilidad tanto en automovil
como en transporte publico. A continuacién, se hace una descripcion detallada de lo que
representa cada uno y la metodologia seguida para su célculo.

4.3.1. Indicador 1. Poblacion por intervalos de tiempo

Este indicador representa la cantidad de poblacién que se encuentra dentro de un intervalo de
tiempo de viaje hasta el lugar considerado como destino potencial (Ala-Hulkko et al., 2016). En
el caso de automovil, se consideran los aparcamientos dentro de las zonas antes mencionadas
y, en el caso del transporte publico, las paradas de autobus y estaciones de tren.

El objetivo es analizar el nimero de habitantes por cada intervalo de cada una de las
provincias de estudio. Este indicador se ha calculado tanto para automovil como para
transporte publico:
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% Automovil:

El calculo del tiempo de recorrido se ha realizado con las herramientas de analisis de redes de
las que dispone el software ArcGIS.10.2. La realizacién del cdlculo se basa en la informacion de
las capas de red de carreteras y calles de las provincias de Madrid y Segovia, y los
aparcamientos del Parque. La herramienta calcula el itinerario de tiempo minimo.

La Red de carreteras contiene la totalidad de la Red de Carreteras del Estado, carreteras
regionales, comarcales y de ambito local.

El calculo de las areas de influencia toma como origen los aparcamientos para calcular el
tiempo de viaje.

Los arcos de la red de carreteras contienen informacion de su longitud y velocidad
dependiendo del tipo de via. Se establecen las siguientes velocidades:

Tipo Velocidad de la carretera
Autopistas y autovias 120 km/h
Carreteras convencionales 100 km/h
Carreteras convencionales multicarril 90 km/h
Carreteras comprendidas en entorno urbano 50 km/h

Tabla 14 Velocidad asignada a la red de carreteras.

Posteriormente se calcula el tiempo de recorrido de cada arco, empleando para ello el dato de
velocidad asignada (Tabla 14) y longitud. El resultado de estos calculos genera un poligono a
modo de isécronas, que representa la unién de los puntos que estan a menos de un tiempo
determinado de los puntos de interés.

Se han considerado los siguientes intervalos de tiempo: 15, 30, 45, 60, 75 y 90 minutos, los
cuales generan seis anillos de 0 a 15 minutos, 15 a 30 minutos, 30 a 45 minutos, 45 a 60
minutos, 60 a 75 minutos y de 75 a 90 minutos.

Se permite el solape de las areas de influencia de los puntos de interés.

Una vez calculadas las isécronas, se calcula el indicador 1 como la poblacién incluida en cada
area de influencia. Esta se determina cruzando (por superposicion) las capas poblacién con los
poligonos generados en el drea. La capa de poblacidn representa la poblacién por cuadricula
de 1 km?2.

La capa correspondiente a la red de carreteras ha sido proporcionada por TRANSyT-UPM vy la
capa para el calculo de poblacidn incluida en cada area de influencia se ha empleado el mapa
elaborado por GEOSTAT  http://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/reference-

data/population-distribution-demography/geostat, que asigna la poblacién por cuadricula de 1

2
km .
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«» Transporte publico:

Para representar este indicador, es necesario estimar la poblacidon a la que dan servicio las
estaciones de las lineas tanto de tren de Cercanias como de autobuses, para eso se han
adoptado los siguientes criterios.

Los usuarios del transporte publico se desplazan hasta la estacién de tren o parada de autobus
a pie, a una velocidad media de 4 km/h (Delso, et al., 2017).

El tiempo medio que los usuarios estan dispuestos a caminar hasta la parada o estacién es de
15 minutos aproximadamente. A partir de este tiempo el peatdn puede establecer una barrera
psicolégica que posiblemente motive al peatdn a acceder a la parada usando un segundo
modo de transporte, sea autobus urbano o metro (Ramos, 2012).

A partir de estos criterios, se ha establecido un area de radio de 1 km con centro en la
estacion, y se ha considerado como poblacion potencial a la contenida en el area.

Esta poblacidon se ha ido acumulando a medida que una linea se acerca al Parque en su
recorrido.

El tiempo de recorrido ha sido estimado a partir de datos oficiales en las tablas de frecuencia
de paso del Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) y cuando estos datos no
estaban disponibles, a partir del tiempo de recorrido entre estaciones usando Google Maps. En
caso de las lineas de transporte publico con origen en Madrid, se ha considerado un tiempo de
desplazamiento maximo de 35 minutos hasta el inicio del recorrido, de manera que el tiempo
de viaje representa el necesario por la mayoria de los habitantes de la ciudad y sus
alrededores. Para esto se ha usado la herramienta libre desarrollada por (Wehrmeyer, 2018),
gue permite estimar el drea de una ciudad que tiene acceso a un punto dado en un tiempo
estimado usando el TP.

4.3.2. Indicador 2. Procedencia de la presion potencial sobre
el PNSG

El indicador 2 representa las zonas del territorio en las que es mas facil la accesibilidad al
Parque ponderado por la densidad de poblacién por kilémetro cuadrado de cada provinciay la
red de carreteras que da acceso al Parque. El indicador, que se ha adaptado a partir del trabajo
de Monzodn et al. (2013), se calcula para el caso de accesibilidad en automavil.

Los puntos de mayor valor identifican las procedencias de las presiones potenciales sobre el
PNSG.

Expresion de cdlculo:
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PA; Es la presién potencial en el PNSG desde el origen i
Dj Es la atraccion del destino j
P; Es el valor de la poblacidon del origen i

ti; Es el tiempo de viaje entre cada par origen destino i-j

Metodologia de cdlculo:

El calculo de la accesibilidad potencial se ha realizado con el mismo software, herramientas de
analisis y capas de informacion que el apartado anterior. Las herramientas de analisis de redes
de las que dispone el software ArcGIS.10.2, informacién de las capas de red de carreteras y
calles de las provincias de Madrid y Segovia, asi como de otra en la que estan representados
todos los aparcamientos del Parque. Dicho software calcula el itinerario del tiempo minimo.

De igual manera quedan incorporados los tiempos de recorrido en cada tramo de la red de
carreteras en funcién de su tipologia como se muestra en la Tabla 14.

La ejecucion del calculo considera como origen la capa de puntos que representa la densidad
de poblacién por kilémetro cuadrado de las provincias de Madrid y Segovia. Y como destino se
considera que la atraccién es igual al nUmero de plazas de cada aparcamiento.

El resultado ofrece el valor de presién potencial de cada procedencia al PNSG.

4.3.1. Indicador 3. Localizacion de la presion de acceso al
PNSG

El indicador 3 representa las zonas del Parque que pueden ser mas accesibles a través de la red
de carreteras y por lo tanto son consideradas como las zonas que potencialmente van a recibir
mayor presion por el nimero de visitantes que puede acceder a ellas. Este indicador también
se ha adaptado a partir del trabajo de Monzén et al. (2013), tanto para su calculo en el caso de
automovil, como para el caso de transporte publico.

Expresion del cdlculo:

PA; Es la presidn potencial en el PNSG en el destino j
D; Es el valor de la atraccién en el origen i
P; Es el valor de la poblaci6n de destino j

ti; Es el tiempo de viaje entre cada par origen destino i-j

Metodologia de cdlculo:

Las herramientas y la informacidn requerida para el calculo es la misma que en el indicador 2.
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< Automovil:

La ejecucién del cdlculo considera como origen, en caso de los automdviles, los aparcamientos
presentes en el PNSG considerando la atraccion como el nimero de plazas de cada uno de
ellos. Como destino se considera la densidad de poblacidon por kilémetro cuadrado de las
provincias de estudio.

El resultado ofrece el valor de presién potencial en cada aparcamiento del Parque.

/7

+» Transporte publico:

El indicador 3 en caso de transporte publico establece, de igual modo que para automovil, las
zonas del Parque que son mas accesibles, en este caso, por la red de transporte publico. Por un
lado, lineas de autobus y, por otro lado, red ferroviaria.

La ejecucion del cdlculo considera como origen la parada que ofrece mayor accesibilidad
dentro o en proximidades del Parque. El destino es la poblacidon que esta dentro del area de
cobertura del resto de paradas de la linea.

El resultado ofrece el valor de presién potencial en cada parada que da acceso al Parque.
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5. RESULTADOS

Como se ha descrito en el apartado 4.1, los resultados serdn representados por modo de
transporte que ofrece accesibilidad a cada zona de analisis de acuerdo a la Figura 6, y a su vez
en funcién de los indicadores establecidos para el estudio.

Se han descrito tres indicadores, para expresar los resultados de cada uno de ellos y se han
separado por modos de transporte. Se hace referencia a ellos con la siguiente nomenclatura:

- Indicador 1: Poblacién por intervalos de tiempo

- Automovil: 1-ITA
- Autobus: 1-ITB.
- Tren: 1-ITT
- Indicador 2: Procedencia de la presién potencial sobre el PNSG

- Automovil: 2-PPA
- Indicador 3: Localizacidn de la presién de acceso al PNSG

- Automovil: 3-LPA
- Autobus: 3-LPB
- Tren (red ferroviaria): 3-LPT

Se han elaborado gréficas y mapas que son representativos de los resultados obtenidos para
cada uno de los indicadores de accesibilidad. Los mapas se presentan tanto en la presente
seccién como en el Anexo I.

5.1. Indicador 1. Poblacion por intervalos de tiempo

Los intervalos de tiempo quedan reflejados en la Figura 10. Se han representado mediante
isdcronas que toman como origen cada uno de los aparcamientos del PNSG y cubren la
extension total del territorio de las dos provincias.

Cada isdcrona representa el tiempo de viaje en minutos que se emplea en llegar a al menos
uno de los aparcamientos.
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Tiempo de viaje (min)
Intervalos de tiempo (min)
[1o015

[ 15-30

[ 30-45

[ 45-60

N 60-75

B 75-90

(] Limites municipales
(] Limites del PNSG y ZPP

Figura 10. Intervalos de tiempo de viaje desde los aparcamientos del PNSG por la extension del
territorio de las provincias de Madrid y Segovia.

Elaboracién propia

5.1.1. Indicador 1-ITA

Este indicador representa la poblacién que tiene accesibilidad a cada una de las 5 zonas en las
que se ha divido el Parque por intervalos de tiempo.

Las zonas 1y 2 corresponden a la provincia de Segovia, divididas en sur y norte. Los resultados
para estas dos zonas se presentan en las Graficas 18 y 19, respectivamente.
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Poblacidn que tiene acceso a la Zona 1 en
automovil
1,500,000 2.224.415 3.378.934
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Tiempo de viaje (min)
B Madrid ® Segovia

Grafica 18 Poblacion que tiene acceso en automavil a la Zona 1 del PNSG en intervalos de tiempo.
Elaboracién propia
En la zona 1 (Grafica 18), se observa que gran parte de la poblacion de Segovia tiene acceso al
Parque en intervalos pequefios de tiempo (de 0-15 y de 15-30). Esta es la zona del Parque a la
que se puede llegar mas rapido desde la vertiente segoviana. Para intervalos mayores de
tiempo se puede observar el crecimiento de la poblacidon de Madrid, siendo el valor maximo
para el intervalo entre 60-75 minutos.

Poblacidn que tiene acceso a la Zona 2 en automovil
1,500,000 4.829.476
1,250,000
1,000,000 907,958

S
8 750,000
Q0
o
[a
500,000
250.000 191,723
01,409  3,299%0.070 13,145>76%3 36,946 13,528 1,146
0 — ' - _
0-15 15-30 30-45 45-60 60-75 75-90
Tiempo de viaje (min)
B Madrid ® Segovia

Grafica 19 Poblaciéon que tiene acceso en automdvil a la Zona 2 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracidn propia
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La zona 2 (Gréfica 19), situada en la zona norte de la vertiente segoviana, es una de las zonas
de menor accesibilidad dentro del Parque. Dado que es la mas distante de Madrid, el pico de
poblacién se presenta en el intervalo comprendido entre 75-90 minutos. La poblacion de

Segovia tiene acceso en intervalos de tiempo menores.

Poblacién

1,500,000
1,250,000
1,000,000
750,000
500,000 408,352
250,000 99,3200 I 18,308 78,826 19,981 15%%3349 21725, 10g
|| — | — — —

Poblacidn que tiene acceso a la Zona 3 en automovil
2.277.566 3 485,295

0
0-15 15-30 30-45 45-60 60-75 75-90

Tiempo de viaje (min)

B Madrid ® Segovia

Grafica 20 Poblacion que tiene acceso en automévil a la Zona 3 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracidn propia.

La zona 3 (Grafica 20) es una de las que tiene mayor accesibilidad desde la vertiente
Madrileia. Los valores maximos de poblacién de esta vertiente estdn entre el intervalo de 30-
45 y 45-60 minutos. Es importante mencionar que esta zona del Parque tiene nucleos poblados
importantes en sus proximidades, con poblaciones de 500.000 habitantes a solo 15-30
minutos. La poblaciédn de Segovia esta en intervalos mas altos, entre 30-45 y 60-75 minutos,
pudiendo corresponder a La Granja y Segovia respectivamente.

Poblacion que tiene acceso a la Zona 4 en automovil
1.973.309
1,500,000 3.705.225
1,250,000
c 1,000,000
hel
& 750,000
S
o 500,000 338,172 313,065
250,000 93020
2,694 0 """5,921 88,423 23,397 35,607 9,384
0 [ [ - — .
0-15 15-30 30-45 45-60 60-75 75-90
Tiempo de viaje (min)
M Madrid ® Segovia

Grafica 21 Poblacion que tiene acceso en automavil a la Zona 4 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracién propia
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Igual que en la zona anterior, la zona 4 esta muy bien comunicada con la vertiente madrilefia y
tiene grandes nucleos de poblacién en las proximidades (Grafica 21). Los picos estan entre 45-
60 y 60-75 minutos. Se puede advertir poblacién de Segovia en el intervalo 30-45.

Poblacidn que tiene acceso a la Zona 5 en automovil
3.173.596
1,500,000 1.900.101
1,250,000 1,068,093
5 1,000,000
8 750,000
Q0
& 500,000
176,144
250,000 4,052 0 27,280,386 H 82,359 39,272 30,582 8,133
O — — —
0-15 15-30 30-45 45-60 60-75 75-90
Tiempo de viaje (min)
M Madrid ® Segovia

Grafica 22 Poblacion que tiene acceso en automavil a la Zona 5 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracion Propia

Finalmente, la zona 5 se encuentra en el extremo norte de la vertiente Madrilefia del parque.
Esta condicion se puede observar en la distribucion de la poblaciéon en los intervalos de
tiempo, siendo el pico entre 60-75 minutos, pero con valores proximos al 1 y 2 millones de
poblacién en los intervalos de 45-60 y 75-90 respectivamente. La poblacién de Segovia esta
entre los 30-45 y los 45-60 minutos (Grafica 22).

Poblacion que tiene acceso a las 5 zonas por intérvalos de
tiempo en automovil
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Grafica 23 Poblacion que tiene acceso en automavil a las 5 zonas definidas del PNSG en intervalos de
tiempo.

Elaboracién Propia
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Finalmente, en la Grafica 23 se representa la poblacidon por intervalo de tiempo que tiene
acceso a cada una de las zonas en las que se ha dividido el Parque para su estudio. Como se ha
comentado antes, es evidente que la zona 3 es la que presenta una mayor accesibilidad. Se
puede observar en color verde, que los valores maximos de poblaciéon para esta zona del
Parque estan en el rango de 30—60 minutos. Por el contrario, la zona 2 es la que tiene peor
accesibilidad, presentandose un pico de poblacién en el rango de los 75-90 minutos.

5.1.2. Indicador 1-ITB

La poblacién descrita en las graficas a continuacién, es la contenida en el area de servicio de
las estaciones o paradas de las lineas que dan acceso a potenciales visitantes, y que se pueden
desplazar a pie en un radio de 1km alrededor de la estacion.

Respecto a los resultados de autobus, se presentan 4 de las 5 zonas en las que se ha dividido el
Parque, debido a que no se ha identificado una linea de autobus que ofrezca accesibilidad a la
zona 2 (Segovia Norte). Las graficas no estdn divididas en el origen de la poblacién debido a
gue solo la zona 1 tiene accesibilidad a usuarios de autobus desde la vertiente segoviana, con
la linea Segovia - La Granja - Valsain.

Poblacidn que tiene acceso a la Zona 1 en autobds.
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Grafica 24 Poblacion que tiene acceso en autobus a la Zona 1 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracién Propia

Como se ha mencionado antes, la Unica linea de autobus que ofrece accesibilidad a esta zona
del Parque es la linea Segovia — La Granja — Valsain. Con origen en Segovia y con paradas
Unicamente en esta provincia. Se pueden observar dos picos, uno entre 75-90 y el otro entre
45-60 minutos que corresponden a Segovia y La Granja respectivamente (ver Gréfica 24). En
medio un valor de poblacién mas bajo que corresponde a algunas zonas urbanas de muy baja
densidad.
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Poblacion que tiene acceso a la Zona 3 en autobus.
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Grafica 25 Poblacién que tiene acceso en autoblus a la Zona 3 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracion Propia

Como se puede en la Grafica 25, en la zona 3 los valores de poblacion para esta zona son
menos desiguales en los intervalos que van desde 45 a 150 minutos, debido a que las lineas
gue conectan esta zona del Parque tienen paradas en nucleos urbanos muy poblados a lo largo
de su recorrido desde zonas muy proximas al Parque.
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Grafica 26 Poblacion que tiene acceso en autoblus a la Zona 4 del PNSG en intervalos de tiempo.
Elaboracion Propia
Para la zona 4 del Parque, que corresponde a la parte central y que esta dentro de Madrid, se
puede observar que los valores altos de poblacion se encuentran a tiempos cada vez mayores,
los maximos valores de poblacion se encuentran a 150-180 minutos (Grafica 26). Esta
condicidn disminuye considerablemente la posibilidad de que un visitante use este modo para

acceder a esta zona del Parque.
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Poblacion que tiene acceso a la Zona 5 en autobus.
Solo Madrid
25,000
~S 20,000
‘c 15,000
©
o 10,000
@)
S 5,000 I
0 R |
\2) Q \e) \} \e) Q Q Q Y \2)
N %) » © A "% 2 > "
N N R § 4 &
> FoPF G P
Tiempo de viaje (min)

Grafica 27 Poblacion que tiene acceso en autobus a la Zona 4 del PNSG en intervalos de tiempo.
Elaboracién Propia
La zona 5 del Parque estd condicionada de forma similar a la anterior. Se pueden observar
valores de poblacién a partir de los 90 minutos, siendo los picos entre 120-150 y 180-215
(Gréfica 27). Esto posiblemente condiciona a los potenciales visitantes usuarios de TP que

deseen llegara esta regién del Parque.

5.1.3. Indicador 1-ITT

Al igual que para el indicador 1-ITB, en el caso del tren, se representan solo dos de las cinco
zonas en las que se ha dividido el PNSG para el andlisis. La razén por la que se presentan
resultados correspondientes solo a estas dos zonas es que solo existen tres estaciones de tren
que ofrecen accesibilidad directa a los visitantes del Parque. Estas son Cercedilla y
Navacerrada en la zona 3 y Cotos en la zona 4.

A continuacién, se presentan los valores de poblacidon que tiene acceso por intervalos de

tiempo.
Poblacidn que tiene acceso a la Zona 3 en tren.
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Grafica 28 Poblacion que tiene acceso en autobus a la Zona 3 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracién Propia
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En los resultados que se refieren a la zona 3 (Grafica 28), es posible observar claramente el
pico que representan la poblacidon de Madrid. Este pico se encuentra entre 90 y 104. Entre los
45 y 90 minutos poblaciones el grafico es muy uniforme, principalmente debido a las
estaciones de los municipios proximos mas poblados.

Poblacidn que tiene acceso a la Zona 4 en tren. Solo
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Grafica 29 Poblacion que tiene acceso en autobus a la Zona 4 del PNSG en intervalos de tiempo.

Elaboracion Propia

La zona 4 del Parque tiene accesibilidad en tren por la existencia de la estacién de Cotos. Para
esta estacion los valores de poblacion son iguales que los de la zona 3, pero el tiempo se
incrementa hasta los 119 minutos (Grafica 29). Se puede considerar un modo de transporte
atractivo para los visitantes si se comparan estos valores con los del autobus. Mientras el
maximo tiempo para el maximo valor de poblacién en tren es de 119 minutos, en autobus es
de 180, aproximadamente una hora menos.

En un analisis mds detallado, se puede evaluar cudl es la proporcidén de los visitantes que
accede en tren que se queda en la parte segoviana del Parque, considerando que las
estaciones de Navacerrada y Cotos estan justo en el limite provincial.

5.2. Indicador 2. Procedencia de la presion potencial
sobre el PNSG

5.2.1. Indicador 2-PPA

Los resultados del indicador 2 de automdévil reflejan las zonas del territorio a las que puede
acceder un mayor numero de habitantes en el menor tiempo posible, denominado en el
presente estudio como procedencias de las presiones potenciales sobre el PNSG.
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La expresiéon grafica de los resultados se representa en la Figura 11. Los resultados del
indicador demuestran que la provincia de Madrid ejerce considerablemente mayor presion
gue la provincia de Segovia.

En la provincia de Madrid destacan municipios como Parla, Arganda del Rey, Alcorcén, Alcald
de Henares, Madrid, Alcobendas, Colmenar Viejo y Collado Villalba entre otros. Y en la
provincia de Segovia, El Espinar, Segovia y Cuéllar.

La red de carreteras por la que se accede desde estas procedencias potenciales son A-1, A-6,
M-607, AP-6 y CL-601.
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Figura 11. Indicador 2-PPA. Procedencia de presion potencial sobre el PNSG

Elaboracidn propia
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5.3. Localizacion de la presion de acceso al PNSG

5.3.1. Indicador 3-LPA

Los resultados del indicador 3 del automdvil reflejan las zonas del drea del Parque Nacional
mas su ZPP a las que pueden llegar mayor nimero de visitantes en el menor tiempo de viaje
ponderado por el numero de plazas de cada aparcamiento. Es a lo que se ha denominado
localizacién de la presidon de acceso al PNSG, ya que tienen mds atractivo para los visitantes
por su facilidad de acceso y capacidad de acogida en cuanto a numero de plazas de
aparcamiento se refiere.

Las zonas de mayores valores se concentran mayoritariamente en las zonas de Navacerrada,
Cotos y Rascafria.

La expresion gréfica de los resultados se muestra en la Figura 12. Mediante el calculo del
indicador se obtiene un valor para cada aparcamiento y para una mejor representacion de los
resultados se han interpolado los datos a la extension total de los ambitos del PNSG y su zona
periférica de proteccidén.

A

[ Limites del PNSG
[ Limites de la ZPP

Indicador 3-LPA

Figura 12.Indicador 3-LPA. Localizacion de la presion de acceso al PNSG

Elaboracién propia
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5.3.2. Indicador 3-LPB

La Figura 13 representa graficamente el indicador 3 de autobus, los resultados se han obtenido
para cada una de las paradas consideradas destino y se ha interpolado a los dmbitos de Parque
Nacional y Zona Periférica de Proteccidn.

Las zonas del Parque con valores mas altos se ubican en Rascafria, El Boalo, Puerto de Cotos y
Cercedilla. En un segundo andlisis mas exhaustivo seria interesante estudiar estas mismas
accesibilidades por franja horaria.

Estos resultados pueden ser de interés en la toma de decisiones para conocer las zonas del
Parque que estan cubiertas por el servicio de autobuses y contraponerlo con los puntos
conflictivos que ocasionan los vehiculos privados.
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Figura 13. Indicador 3-LPB. Localizacion de la presion de acceso al PNSG

Elaboracién propia

Pagina 67 de 177



Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

5.3.3. Indicador 3-LPT

En la Figura 14 se representan los resultados del indicador 3 de red ferroviaria. De igual modo
que en el indicador anterior, los resultados se han obtenido para las estaciones consideradas

destino (Cercedilla, Navacerrada y Cotos) y para una mejor representacion se han interpolado

a los dmbitos del Parque Nacional y su Zona Periférica de Proteccion.

En este caso, el valor mas alto de indicador se obtiene en la estacidn de cotos por tenerse en
cuenta en el indicador la poblacion acumulada a lo largo de toda la linea y ser el destino final

para las tres paradas consideradas.
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Figura 14. Indicador 3-LPT. Localizaciéon de la presion de acceso al PNSG
Elaboracién propia

En un principio se pensdé mostrar un Unico mapa de indicador 3 para el conjunto de la
accesibilidad en transporte publico, pero al existir Unicamente tres estaciones de Cercanias
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que dan servicio directo al Parque y que ya quedan reflejadas también con valores altos en
autobus no se considerd necesario.

5.4. Comparativa de los indicadores 2-PPA y 3-LPA

El andlisis de esta comparativa puede resultar interesante ya que se puede comparar en un
mismo mapa los resultados del indicador 2-PPA, que reflejan la procedencia de las presiones,
con los del indicador 3-LPA, que reflejan la localizacion de las mismas. De esta forma se
podrian detectar las carreteras de acceso que pueden ser mas conflictivas.
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Figura 15. Comparativa de los indicadores 2-PPA y 3-LPA

Elaboracidn propia
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5.5. Comparacion de accesibilidad en distintos modos
de transporte.

Existe una gran diferencia en la capacidad de atraccion de visitantes que usan el vehiculo
privado con el transporte publico. Existen zonas claramente identificables con una gran
capacidad de acogida de vehiculos privados y que practicamente no tienen accesibilidad en
transporte publico. Uno de estos casos es la zona del Valle de Lozoya, que, si bien no esta
dentro de los limites del Parque Nacional, ofrece muchos atractivos y facilidades a los usuarios
del vehiculo privado como aparcamientos con gran capacidad. Esta zona, ademas de estar
dentro de la ZPP, es inicio y fin de muchos senderos que se adentran directamente en el
Parque y pueden generar potencial degradacion de los ecosistemas contenidos en su interior.

Uno de los principales problemas identificados, es la saturacion de los aparcamientos y el
excesivo uso del vehiculo privado para acceder al Parque Nacional. Para incrementar el
numero de usuarios de transporte publico, es necesario mejorar la calidad del servicio, de
forma que sea competitivo fundamentalmente en términos de tiempo.

A continuacion, se representan las diferencias de tiempo entre modos, considerando como
origen los grupos poblacionales mas elevados y como destino los aparcamientos préximos a
estaciones de transporte publico, de manera que puedan ser comparables:

Destino Automovil (min) Autobus (min) Tren (min)
Cercedilla 45-60 45-60 90-105
Cotos 60-75 150-180 90-120
Valsain 60-75 75-90* -
Rascafria 60-75 120-150 -

Tabla 15 Diferencia de tiempo desde el nticleo de poblacién mas grande hasta un destino en el Parque
nacional comun para la mayoria de los modos

En la Tabla 15 se aprecia que los atractivos del Parque tienen tiempos de accesibilidad
mayores en transporte publico que en automovil.

*El caso de Valsain, no tienen servicio de transporte publico desde la vertiente madrilefia, que
es sin duda la poblacién que ejerce mas presion en el Parque por la informacién que se puede
recoger de las graficas del indicador 1.
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5.6. Identificacion de los impactos sobre la calidad
ecologica.

Para tener una percepcién mas clara del impacto que produce tener ciertos niveles de
accesibilidad en el PNSG, se han contrastado los 6 niveles de calidad ecoldgica (ver Figura 16)
gue tiene el Parque, siendo 0 el mas bajo y 5 el mas alto, con el indicador tercer indicador de
accesibilidad (3-LPA, 3-LPB y 3-LPT) obtenido en el estudio. Estos niveles de calidad ecoldgica
son iguales para las dos provincias en las que esta contenido el Parque.

Calidad ecolégica
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l]\ [ Limites del PNSG y ZPP
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[—J Limite provincial

Figura 16. Calidad ecoldgica del PNSG
Elaboracién propia

La informacién sobre calidad ecoldgica ha sido proporcionada para este estudio por la
Delegacién de Territorial de la Junta de Castilla y Ledn, en el caso de la vertiente Segoviana, y
por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid,
para la vertiente Madrilefa.

Los principales problemas de accesibilidad identificados a nivel general radican
fundamentalmente en que existen zonas con gran capacidad de atracciéon de visitantes en
automovil privado, y, por el contrario, el transporte publico es muy poco competitivo
especialmente porque para llegar a ciertas zonas los tiempos de recorrido son muy elevados, y
muchas otras simplemente carecen de servicio. Este contraste entre calidad y accesibilidad es
muy importante para la toma de decisiones relacionadas a medidas futuras, que permitan
preservar las zonas de mayor valor, desconcentrando de estas los grandes flujos de visitantes.
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A partir de los mapas de calidad ecolégica, se han obtenido el nimero de hectéareas
correspondientes a cada uno de los 6 niveles calidad [0-5], con los resultados del indicador 3
(3-LPA, 3-LPB y 3-LPT) de accesibilidad. De esta manera, se va a poder identificar el riesgo al
que estan expuestas las zonas mas valiosas del Parque. Es importante mencionar, que el area
de clasificacién ecoldgica comprende el Parque Nacional y su ZPP siendo esta area la que se
intersecta con los indicadores de accesibilidad.

A continuacion, se representan una serie de graficos (30 a 32) para la region del Parque que
corresponde a la Comunidad de Madrid. Estas graficas representan el area del Parque por
niveles de calidad que se corresponde con cada nivel de presién de acuerdo con indicador 3
para los distintos modos de transporte.

Area del Parque de Madrid, por nivel de calidad del
parque para el Indicador 3-LPA
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Grafica 30 Area del Parque que corresponde a Madrid, por niveles de calidad y por niveles de presién
de acuerdo al indicador 3 para los visitantes que acceden en automavil.

Elaboracién propia
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Area del Parque de Madrid, por nivel de calidad para el
Indicador 3-LPB
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Grafica 31 Area del Parque que corresponde a Madrid, por niveles de calidad y por niveles de presién
de acuerdo al indicador 3 para los visitantes que acceden en autobus.

Elaboracion propia
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Grafica 32 Area del Parque que corresponde a Madrid, por niveles de calidad y por niveles de presién
de acuerdo al indicador 3 para los visitantes que acceden en tren.

Elaboracidn propia
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Se puede observar en las Graficas 30 a 32 que la mayor concentracidn de presion ejercida por
los visitantes del Parque correspondiente a Madrid estd concentrada principalmente en
regiones con calidad ecoldgica de nivel 2 para los tres modos de transporte estudiados.
También se puede observar que los valores de presidn para regiones con calidad 5 son muy
bajos, por lo que es asumible que las regiones mas valiosas del Parque estan siendo
preservadas. Sin embargo, es llamativo que regiones del Parque con nivel de calidad de 0 no
estén siendo explotadas o tengan bajos niveles de accesibilidad. Con estas condiciones se
plantea que es posible desconcentrar un gran nimero de visitantes a estas regiones.

En la siguiente serie de graficos (31 a 33), se muestra el area del Parque correspondiente a
Segovia, dividida en los 6 niveles de calidad y segun el indicador 3:
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Grafica 33 Area del Parque que corresponde a Segovia, por niveles de calidad y por niveles de presién
de acuerdo al indicador 3 para los visitantes que acceden en coche.

Elaboracion propia
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Grafica 34 Area del Parque que corresponde a Segovia, por niveles de calidad y por niveles de presién
de acuerdo al indicador 3 para los visitantes que acceden en autobus.

Elaboracion Propia
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Grafica 35 Area del Parque que corresponde a Segovia, por niveles de calidad y por niveles de presién

de acuerdo al indicador 3 para los visitantes que acceden en tren.

Elaboracidn propia
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En las Graficas 33, 34 y 35 para la vertiente Segoviana, es posible observar que existe una
distribucion mas uniforme entre los niveles de calidad 1, 2 y 3. La presién de visitantes en
regiones del Parque en Segovia con niveles de calidad 5 es escasa.

Para dreas del Parque con un nivel de calidad 4, se puede observar un drea considerable del
Parque expuesta a presidon por parte de visitantes que disponen de automdvil propio.
Probablemente en la regién de Navacerrada, Cotos y Pefialara. Esta regidn constituye el limite
provincial y como consecuencia del gran atractivo para los visitantes de esta zona esta se
encuentra expuesta a una mayor presion.

Finalmente, es llamativo, pero a su vez légico que el nivel de accesibilidad para visitantes en
autobus sea bajo. Todos los niveles de calidad ecolégica tienen el nivel mas bajo de
accesibilidad en Segovia y esto como consecuencia de que existe una sola linea de autobus que
de acceso desde esta vertiente. Con respecto a la calidad ecoldgica que esta expuesta a este
nivel de accesibilidad, se puede observar que existe un area considerable de nivel 3, lo que
deja en evidencia un cierto grado de exposicidn de regiones valiosas a visitantes.
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TAREA I1l. DISENO DE ESCENARIOS DE MOVILIDAD
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TAREA Il. DISENO DE ESCENARIOS DE MOVILIDAD

Esta tarea tiene como objetivo analizar la situacion actual del parque en caracter de movilidad
con el fin de definir los escenarios de movilidad sostenibles. Es importante indicar que en la
propuesta presentada estaba previsto constituir un grupo de trabajo con representantes de
todos los agentes implicados con el que trabajar conjuntamente para establecer una serie de
escenarios y actuaciones de movilidad sostenible para el PNSG. Finalmente, por diversos
motivos ajenos a TRANSyT, no fue posible constituir el grupo de trabajo. Es por ello, que, para
poder llevar a cabo en tiempo y forma los objetivos de la presente asistencia técnica, estos
grupos de trabajo se han suplido con un proceso consultivo que se explicard en detalle a
continuacién.

La Tarea Il se ha dividido en dos partes. En la primera se analiza en profundidad situacion
actual de la movilidad en el PNSG, partiendo de los resultados obtenidos en la Tarea | de
diagndstico. En la segunda se presenta la metodologia seguida para realizar el proceso
consultivo mencionado, asi como una sintesis de los resultados obtenidos a partir de dicho
proceso. Por ultimo, en base tanto al analisis de la situacidén actual como de los resultados de
las entrevistas, se presentan una serie de escenarios de movilidad sostenible para el Parque
Nacional. En el siguiente esquema se puede ver donde se enmarca esta tarea en relacion con
el resto del proyecto:

Fomento del transporte publico
Disminucién de la huella de carbono
Alternativas al uso del vehiculo privado

Objetivos de
movilidad
sostenible

Lineas de r
mejora |_ Diagndstico
T3 previo
@
movilidad del Parque

T1 .'
Nacional de la Sierra de
T2 Guadarrama
Analisis de la

Escenarios de sztlj;lon
movilidad 12

sostenible @
Proceso Q
consultivo .

Asistencia para la elabo-
racién del Subprograma de
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1. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

En el presente capitulo se expone la situacién actual de la movilidad en el Parque Nacional de
la Sierra de Guadarrama, analizada a partir de los resultados de la Tarea I: Diagndstico previo.
En un primer apartado se exponen los principales problemas de movilidad encontrados en el
PNSG y su entorno. Dada la heterogeneidad espacial del Parque en términos de movilidad,
también se presenta dentro del analisis un resumen de los principales problemas detectados
para cada una de las zonas de estudio o andlisis.

1.1. Problemas identificados en el diagnostico

Los problemas identificados, en realidad estdan muy interrelacionados. Por lo tanto, aunque en
este apartado se presentan de modo diferenciado, en el momento de abordar la problematica
del Parque se requerira un enfoque sistémico del problema en su conjunto, y no soluciones
meramente sectoriales. A continuacidn, se presenta cada uno de los problemas identificados
acompafiados de una breve descripcion:

Uso generalizado del automovil, tanto para el acceso, como para la movilidad
interior

El analisis de la demanda indica que el automavil es con diferencia el modo de transporte mas
utilizado para acceder al PNSG. Ademas, los indicadores de accesibilidad identificados
muestran que existen ciertas zonas del parque con gran capacidad de atraccién de visitantes
en automovil privado.

Baja accesibilidad en transporte publico

A partir de los indicadores definidos, es posible advertir un gran desequilibrio entre las
facilidades de acceso al Parque con automovil, frente a la baja accesibilidad en el sistema de
transporte publico (tren y autobus). El transporte publico es muy poco competitivo
especialmente porque para llegar a ciertas zonas los tiempos de recorrido son muy elevados, y
muchas otras zonas simplemente carecen de servicio. Del mismo modo, la falta de informacién
integrada de servicios de TP hace que esta opcidn sea descartada por su incertidumbre.

Congestidn de carreteras

La combinacidén de los dos problemas presentados anteriormente (el uso generalizado del
automovil y la baja accesibilidad en transporte publico) genera problemas puntuales de
congestidn en ciertos puntos conflictivos. Este problema esta asociado a la estacionalidad de
ciertos usos del Parque Nacional que se concentran en puntos especificos, como pueden ser
los deportes de nieve, el bafio o la recogida de setas. A este problema de congestion también

Pagina 81 de 177



Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

contribuyen las dificultades de acceso y el estrechamiento de carreteras en ciertos puntos
criticos como puede ser en los puntos de entrada de algunas areas recreativas.

Oferta de aparcamiento insuficiente y no estructurada en torno a la demanda

A su vez, el gran atractivo que tiene llegar al Parque en automdvil por la mayor accesibilidad y
la comodidad que supone disponer de coche como depdsito de enseres, comida, etc. genera
una serie de problemas relacionados con los aparcamientos. Por una parte, la falta de
informacién sobre disponibilidad de una plaza de aparcamiento favorece la generacién de
viajes en coche que, en el caso de no quedar plazas disponibles, acaba dando lugar a
aparcamientos ilegales para cumplir con los objetivos de visitar el PNSG. Ademas, existe una
gran diferencia entre zonas en el nUmero de plazas de aparcamiento disponibles, habiendo
muy pocas plazas de aparcamiento en algunas de ellas, lo que lleva a la saturacion de otras.

1.2. Localizacion zonal

La localizacién de los problemas por zonas de analisis se ha obtenido con la combinacion del
analisis de la demanda y visitantes del PNSG, de los indicadores de accesibilidad calculados en
el diagndstico previo y con una serie de reuniones técnicas con los responsables del PNSG.

Responsables del PNSG
entrevistados:

- Pablo Sanjuanbenito
- José Garcia Gémez
- Francisco Javier Herrero
- Maria Teresa Redondo
- Ignacio Calderdn

Zonas de estudio
I:l Zona 1 (Segovia)
I:l Zona 2 (Segovia)
- Zona 3 (Madrid)
[ ] zona 4 (Madrid)
[ ] zona 5 (Madrid)
[ vimites del PNSG
|:| Limites de la ZPP

Figura 17: Zonas de analisis

Elaboracién propia
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Los puntos conflictivos son variables en funcion de la época del afio, ya que en muchos casos
estdn asociados a una actividad determinada, como puede ser el bafo, la recogida de setas o
los deportes de nieve.

Imagen 1. Ultimas areas de aparcamiento disponibles en el camino que da acceso a las Dehesas
Elaboracién propia
A continuacion, se presenta la problematica detectada por cada una de las zonas de andlisis
(Figura 17). También, dado que muchos de estos problemas estan asociados a la afluencia de
visitantes en automovil, se van a representar los puntos conflictivos comparados con el
indicador 3-LPA (Figuras 18-21).

Zona de analisis 1

Municipios que la forman: El Espinar, La Losa, Otero de Herreros, Palazuelos de Eresma, Real
Sitio de San lldefonso, Segovia, Navas de Riofrio y Ortigosa del Monte.

Problematica:
En la zona 1 de andlisis en total se localizan 9 puntos conflictivos que se asocian a las siguientes
problematicas:

- Saturacion de aparcamientos.
- Congestidn de carreteras.
- Accesibilidad baja en transporte publico desde Madrid.

Puntos conflictivos: Puerto de Cotos, Puerto de Navacerrada, Dehesa de la Garganta, Area
recreativa La Panera, Area recreativa el Robledo, Area Recreativa Boca del Asno, Carretera de
San lldefonso, Carretera Navacerrada — Cotos y el panordmico de la Losa y Riofrio. (Tabla 16).

Numero de aparcamientos y total de plazas: 14 aparcamientos con 1.310 plazas en total.
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Comparador de los puntos conflictivos con el indicador 3-LPA:

Zona de analisis 1
A

25 . 4 5
o ek

3
ok

Indicador LPA %%‘1

. Alto
B Medio
Bajo

0 15 30
%}% Puntos conflictivos

——— km

Figura 18. Puntos conflictivos en la zona 1 de analisis

Elaboracién propia

ID  Punto Conflictivo Epoca Problematicas 3-LPA  3-LPB 3-LPT
Durante el periodo de verano de
1 Dehesa de la Garganta Verano julio a septiembre se cierra el Medio Bajo Bajo

acceso para el trafico rodado.

Area recreativa La

2 Verano Aparcamientos Medio Bajo Bajo
Panera
.. Sin época Aparcamiento en una zona . . .
3 El Panoramico de la Losa B . Bajo Bajo Bajo
fija pecuaria
Area recreativa el Sin época . . .
. Aparcamientos Bajo Medio
Robledo fija
Ctra. de San lldefonso Todo el afio  Congestidn de trafico Bajo Bajo Medio
Area Recreativa Boca del Problematica de aparcamiento . .
6 Verano . o Medio  Bajo Alto
Asno préximo a la zona de piscinas.
7 Ctra. Navacerrada-Cotos  Todo elafio  Congestion de trafico Alto Bajo Alto
Problematica por el acceso a la
nieve y pistas de Valdesqui.
8  Pto. Navacerrada Todo el afio  Problematica paso de los vehiculos  Alto Bajo Alto

de emergencia.
Problematica por el paso de cebra.

Problematica por el acceso a la
. nieve y pistas de Valdesqui. .
9 Pto. de Cotos Invierno L i Alto Medio  Alto
Problematica paso de los vehiculos

de emergencia.

Tabla 16. Puntos conflictivos en la zona de analisis 1
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Zona de analisis 2

Municipios que la forman: Gallegos, Aldealengua de Pedraza, Navafria, Basardilla, Collado
Hermoso, Santiuste de Pedraza, Santo Domingo de Pirén, Sotosalbos, Torrecaballeros, Torre
Val de San Pedro y Trescasas.

Problematicas:

En la zona 2 de andlisis en total se localizan 2 puntos conflictivos que se asocian a las siguientes
problematicas:

- Saturacion de aparcamientos.

- Baja accesibilidad en automovil
- No hay posibilidad de acceder en transporte publico.

Puntos conflictivos: Area recreativa El Chorro y el puerto de Navafria (Tabla 17).
Numero de aparcamientos y total de plazas: 3 aparcamientos con 119 plazas en total.

Comparador de los puntos conflictivos con el indicador 3-LPA:

Zona de analisis 2 ,X
N
10
1"

Indicador LPA
Hl Alto
B Medio

Bajo

0 15 30

% Puntos conflictivos ———— kM

Figura 19. Puntos conflictivos en la zona de analisis 2

Elaboracién propia

ID Punto Conflictivo Epoca Problematicas 3-LPA  3-LPB  3-LPT
Area recreativa El . - ; i i i

10 Sin época fija  Aparcamientos Bajo Bajo Bajo
Chorro

Estacién de esqui nérdico muy

importante en la zona.
Otofio e

11 Pto. Navafria o Recogida de setas en el Pinar de Bajo Bajo Bajo
invierno

Navafria. Ademas es el acceso a la ruta
“la horizontal”.

Tabla 17. Puntos conflictivos en la zona de analisis 2
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Zona de analisis 3

Municipios que la forman: Becerril de la Sierra, El Boalo, Cercedilla, Guadarrama, Manzanares

el Real, Los Molinos, Navacerrada, Los Baldios y area recreativa la Barranca.

Problematica:

En la zona 3 de analisis en total se localizan 6 puntos conflictivos que se asocian a las siguientes

problematicas:

- Saturacidn de aparcamientos.
- Zona de alta accesibilidad y por lo tanto alto nimero de visitantes procedentes de

Madrid.

- Congestidn de trafico en época invernal.
- Uso generalizado del automdvil

Puntos conflictivos: El Tranco: piscinas, Las dehesas: piscinas, la Pedriza y la carretera
Navacerrada- Cotos (Tabla 18).

Numero de aparcamientos y total de plazas: 21 aparcamientos con 1.053 plazas en total.

Comparador de los puntos conflictivos con el indicador 3-LPA:

Zona de analisis 3 _X

N
8
145
%1 i
12
Indicador LPA
N Alto
B Medio
Bajo
0 15 30

—— kM

% Puntes conflictivos

Figura 20. Puntos conflictivos en la zona de analisis 3
Elaboracion propia

ID Punto Conflictivo Epoca Problematicas 3-LPB 3-LPT
Crta.
Todo el » L .
7 Navacerrada- " Congestion de trafico Bajo Alto
afio
Cotos
Problematica por el acceso a la nieve y pistas
de esqui.
Todo el . . .
8 Pto. Navacerrada N Problematica para los vehiculos de Bajo Alto
afio

emergencia.

Problematica por el paso de cebra
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. Aparcamientos y congestion de trafico por . . .
12 Pedriza Verano . Bajo Medio  Bajo
cierre de barrera

13 El Tranco: piscinas  Verano Saturacion de aparcamientos Bajo Medio Bajo

Verano Uno de los puntos de acceso al Parque e
Las Dehesas

14 . e inicio de rutas de montafia por el Valle de la Bajo Medio Medio
(Cercedilla) o i
invierno  Fuenfria
Area recreativala  Todo el Entrada y salida compleja al valle de la . .
15 N i Alto Bajo Medio
Barranca afo Barrancay la Fuenfria

Tabla 18. Puntos conflictivos en la zona de analisis 4

Imagen 2. Final del camino que da acceso a las Dehesas.

Elaboracion propia

Zona de analisis 4

Municipios que la forman: Alameda del Valle, Miraflores de la Sierra, Rascafria, Pinilla del
Valle y Soto del Real.

Problematica:

En la zona 4 de andlisis en total se localizan 3 puntos conflictivos que se asocian a las siguientes
problematicas:

- Saturacion de aparcamientos.

- Congestidn de trafico en los puertos en otofio e invierno
- Media - Baja accesibilidad en transporte publico.

Puntos conflictivos: Las presillas, el Puerto de la Morcuera y el Puerto de Cotos (Tabla 19).

Numero de aparcamientos y total de plazas: 38 aparcamientos con 2.410 plazas.
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Comparador de los puntos conflictivos con el indicador 3-LPA:

Zona de analisis 4 ’&
N
o
/ﬁ%ﬂ;ﬁf
Gyt L
J‘fi e
&l Sab hi
D 7
{
Indicador LPA
Hl Alto
B Medio
Bajo
0 15 30
% Puntos conflictivos. — e kM

Figura 21. Puntos conflictivos en la zona de analisis 4
Elaboracién propia

ID  Punto Conflictivo Epoca Problematicas 3-LPA  3-LPB 3-LPT
Problematica por el acceso a la nieve y pistas del

9 Pto. Cotos Invierno  Valdesqui. Problematica para los vehiculos de Alto Medio Alto
emergencia.

16 Pto. Morcuera Invierno  Problematica por el acceso a la nieve Bajo Bajo Bajo

17 Las Presillas Verano  Saturacion de aparcamientos en zonas de bafio Alta Alto Medio

Tabla 19. Puntos conflictivos en la zona de analisis 4

Zona de analisis 5
Municipios que la forman: Canencia, Lozoya y Navarredonda y San Mamés.
Problematica:

En la zona 5 de analisis en total se localiza 1 punto conflictivo que se asocian a las siguientes
problematicas:

- Dificultades de acceso de vehiculos al aparcamiento.
- Baja accesibilidad en transporte publico.

Punto conflictivo: Area Recreativa Hoya Encavera (Tabla 20).

Numero de aparcamientos y total de plazas: 7 aparcamientos con 340 plazas en total.
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Comparador de los puntos conflictivos con el indicador 3-LPA:

Zona de analisis 5 A
N
18
Indicador LPA
H Alto
B Medio
Bajo
0 15 30
% Puntos conflictivos ——— KT

Figura 22. Puntos conflictivos de la zona de analisis 5

Elaboracién propia

ID Punto Conflictivo Epoca Problematicas 3-LPA  3-LPB 3-LPT
Area recreativa L, . Entrada muy complicada para vehiculos . . .

18 Sin época fija 3 . Bajo Bajo Bajo
Hoya Encavera en el drea recreativa

Tabla 20. Puntos conflictivos en la zona de analisis 5

Conclusiones

En las tablas 16-20 se representan los puntos conflictivos detectados para cada una de las
zonas de analisis comparandolos con el valor del indicador 3 (LPA, LPB, y LPT). En base a estos
resultados se pueden obtener conclusiones muy interesantes para, posteriormente, sentar las
bases para el disefio de escenarios y propuestas de soluciones.

En un primer analisis se puede concluir que se dan dos tipologias de problematicas en las que
se deben plantear lineas de mejora diferentes. Por un lado, se dan casos en los que se
detectan puntos conflictivos con un valor de indicador para el automdévil (3-LPA) alto, quizas
debidos a la alta oferta de plazas de aparcamiento y por lo tanto alto valor de atraccién de la
zona con consecuencia de incremento de demanda y presidn de visitantes sobre la zona. En
estos casos deberia compararse con el valor del indicador de transporte publico (3-LPB y 3-
LPT) y ver cédmo se puede facilitar un buen acceso al parque por este modo reduciendo a la vez
las plazas de aparcamiento. Por otro lado, se da la casuistica contraria, puntos conflictivos
detectados con valor Bajo (3-LPA) del indicador, posiblemente debidos a una baja oferta de
plazas de aparcamiento y desconocimiento por parte de los usuarios de la existencia de plazas
libres antes de iniciar su viaje. En estos casos la posible solucién podria ser poner en
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conocimiento de los usuarios la ocupacién de los aparcamientos en tiempo real o la reserva
previa de plazas.

A continuacion, se presenta un esquema de las conclusiones del analisis actual identificando
las diferentes tipologias de problematicas en las que basar las soluciones para alcanzar los
objetivos propuestos:

CONCLUSIONES DE LA SITUACION ACTUAL

Puntos conflictivos con alto valor de LPA Puntos conflictivos con bajo valor LPA

(Zonas de mayor presion localizada) (Zonas de menor presion localizada)

N

Alta oferta de plazas Alto valor de

de aparcamiento atraccion de la zona

Baja oferta de plazas Desconocimiento de la
de aparcamiento disponibilidad de plaza

Incremento de demanda

Mayor presion de visitantes

MEJORA DEL INFORMACION EN TIEMPO REAL O RESERVA

TRANSPORTE PUBLICO PREVIA DE PLAZAS

RESTRICCIONES AL VEHICULO PRIVADO

Figura 23. Esquema de conclusiones de la situacién actual

SOLUCIONES

Elaboracién propia
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2. PROCESO CONSULTIVO

Como se ha mencionado anteriormente, la segunda parte de la Tarea Il esta constituida por un
proceso consultivo, que se ha disefiado en forma de entrevistas. El objetivo del mismo es
incorporar al disefo de escenarios de movilidad el conocimiento y la experiencia de los
gestores y expertos responsables de entidades interesadas en la toma de decisiones en
materia de movilidad.

Este proceso tiene dos puntos de partida. El primero, como ocurre con todas las tareas del
proyecto, estd constituido por los objetivos que plantea el Subprograma de Movilidad del
PRUG: fomento del transporte publico en el Parque y su entorno, la reduccion de la huella de
carbono asociada al movimiento de personas y la busqueda de alternativas para adecuar la
demanda de uso del vehiculo privado a la capacidad de las dreas de aparcamiento. El segundo
parte del diagndstico realizado en la Tarea |, basado en la documentacion disponible y en las
consultas al personal de las administraciones publicas involucradas en la gestién del Parque
Nacional, asi como las conclusiones extraidas del andlisis en profundidad de la situacidn actual
realizado en este mismo documento (Figura. 23) ha permitido identificar tres tematicas
principales que se han empleado como linea conductora de las consultas. Estos tres grupos
congregan las diferentes actuaciones que pueden servir para cumplir con dichos objetivos y
reducir las presiones excesivas en el PNSG. Al igual que los problemas identificados, estas
tematicas, estan muy interrelacionadas y requieren un enfoque sistémico del problema en su
conjunto. Son las siguientes:

T1 - Mejora de la oferta de transporte publico

En el diagndstico previo se ha advertido un gran desequilibrio entre las facilidades de acceso al
Parque con automovil, frente a la baja accesibilidad en transporte publico (tren y autobus).
Asimismo, se constata la diferencia de presidén que ejerce Madrid con relacién a Segovia sobre
las distintas zonas del parque. Es por ello que uno de los principales temas a tratar en el
proceso consultivo ha de estar relacionado con la mejora de la oferta de transporte publico.

T2 - Restriccion del vehiculo privado

Existe una enorme presidn del acceso en automovil hasta los diversos accesos al PNSG.
Actualmente tiene un gran atractivo llegar al Parque en automdévil por la mayor accesibilidad,
las posibilidades de aparcamiento préximo a los accesos al PNSG, y la comodidad que supone
disponer de coche como depdsito de enseres, comida, etc. Dado que muchos de los principales
problemas identificados en el andlisis de la situacion actual estan relacionados con el acceso
en vehiculo privado, es fundamental incluir en el proceso consultivo las posibles restricciones
al vehiculo privado dentro del PNSG y su entorno.
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T3 - Mejora de la Informacidn a los visitantes

Otro de los principales puntos identificados en base al diagndstico previo es la falta de un
sistema de informacién adecuado para los visitantes. La poca informacién acerca de la
disponibilidad de aparcamiento, asi como el no contar con un servicio integrado que informe
sobre los servicios de TP disponibles para acceder al Parque, genera una serie de problemas. Es
por ello que uno de los principales temas a tratar en el proceso consultivo ha de estar
relacionado con la mejora de la informacién disponible para los visitantes del Parque Nacional.

2.1. Metodologia del proceso consultivo

El proceso consultivo se ha llevado a cabo a través de una serie de entrevistas con los agentes
implicados en la gestion de la movilidad del PNSG que parte de la identificacion de los mismos.
Las entrevistas con expertos son una herramienta ampliamente utilizada tanto en el ambito de
la gestidn de la movilidad como en la gestién de los espacios naturales protegidos. Mediante
estos procesos de entrevistado se busca incorporar el conocimiento y la experiencia de los
gestores y expertos responsables de entidades interesadas en la toma de decisiones.

Para la realizacidn de las reuniones personales con los expertos y responsables de entidades
interesadas se decidid utilizar entrevistas semi-estructuradas. En estas entrevistas se establece
una estructura general articulada mediante una serie de preguntas. Es fundamental que los
entrevistadores comprendan tanto el problema a tratar como el lenguaje de los participantes.
En las entrevistas semi-estructuradas, pese a la utilizacion de un esquema de preguntas, los
entrevistados han de disponer de cierta libertad en cuanto a qué hablar, cuanto decir y cémo
expresarlo (Drever, 1995).

Para elaborar las entrevistas semiestructuradas, se han utilizado las tres temdticas presentadas
en el apartado anterior. Estas tematicas han servido como elementos guia para identificar
soluciones concretas y analizar sus posibles barreras de implementacion. Antes de llevar a
cabo las entrevistas, el primer paso fue identificar a los participantes. A continuacion, se
describe el procedimiento seguido durante esta fase del proyecto asi como las estrategias,
visiones y soluciones identificadas durante las entrevistas.
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2.1.1. Identificacion de actores clave

A partir de la experiencia del equipo de trabajo y de los responsables del Parque, se identificd
a un conjunto de actores potencialmente interesados en la gestidn sostenible de la movilidad
del PNSG. Se contacté con agentes con diferentes responsabilidades y funciones de gestion
dentro del dmbito del PNSG para poder contar con una gama transversal de percepciones
sobre las posibles soluciones de movilidad sostenible a implantar dentro del PNSG. Los
entrevistados han sido:

/7

+» Alcaldes y responsables técnicos de municipios del drea de influencia socioeconémica

= Alcalde y concejales de Cercedilla (Madrid)

= Alcalde del Real Sitio de San lldefonso (Segovia)

= Responsable de la reserva de la biosfera del Real Sitio de San lldefonso — el
Espinar

< Gestores de Larrea y Avanza (empresa de autobuses con servicios a los municipios del
PNSG)

+» Responsable de la D. G. de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid

% Responsable del Area de Transportes Interurbanos del Consorcio de Transportes de
Madrid.

+» Responsables y agentes de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil del
destacamento de Collado Villalba

+» Responsables de Renfe Cercanias

En total se han realizado siete entrevistas semiestructuradas a expertos y entidades, a las que
hay que sumar las reuniones que se llevaron a cabo con los gestores del PNSG para comenzar
con el diagnéstico previo (descritas en el apartado 1.7 de la Tarea ). Las entrevistas fueron
transcritas, codificadas y analizadas para la posterior identificacion de los escenarios de
movilidad sostenible.

2.1.2. Estructura de la entrevista

Para llevar a cabo las entrevistas se partié de un cuestionario que fue variando en funcién del
entrevistado y de sus competencias profesionales. Durante las entrevistas se tratd de incidir
especialmente o bien en el campo de experiencia del entrevistado en el caso de gestores del
transporte publico, o bien en la experiencia concreta en ciertos puntos conflictivos en el caso
de entrevistas a los agentes locales. En el siguiente cuadro se presenta el esquema basico
seguido durante las entrevistas.
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Introduccion de la entrevista (5 min)

En primer lugar, se informaba al entrevistado del proyecto en el que se estaba enmarcado el trabajo y se I
entregaba un documento de sintesis (anexo ) del diagnostico previo y analisis de la situacion actual. En |
este punto también se informaba del procesado que se va a dar a la informacidn que salga de la entrevista |
indicando que en el documento final se iba a dar un tratamiento conjunto a las entrevistas, no
identificando a los entrevistados en el texto de sintesis.

Contexto (5 - 10 min)

A continuacidn, se realizaba una breve contextualizacién de los puntos principales sacados del diagndstico
previo: analisis de la demanda, problematica, problematica por zonas de estudio, etc. Por ultimo, antes de
comenzar con el cuestionario, se procedia a presentar las tres principales tematicas identificadas.

Entrevista (30-60 min)

Una vez presentadas las tres tematicas comenzara la entrevista/conversacion informal

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
e Ensu opinién, ¢Como seria la manera mas idénea de cubrir las necesidades de desplazamiento I
de los visitantes del PNSG? 1
I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

Se comenzaba con una pregunta amplia para ver si pueden surgir nuevas ideas. En las siguientes preguntas
se concretard para cada tematica.

e A continuacidén, le pedimos que de cada una de las tematicas valore una serie de posibles
actuaciones relacionadas.

En este punto se dejaba libertad a los entrevistados de presentar las actuaciones que en su opinién han de
acometerse en el PNSG. En el caso de que un punto importante relacionado con la tematica que estaba
siendo tratada no surgiera durante la conversaciéon, los entrevistadores contaban con una lista de
actuaciones generales a tratar.

Figura 24. Esquema de la estructura de la entrevista

En el préoximo apartado se da un resumen de las principales ideas obtenidas de estas
entrevistas.
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2.2. Sintesis de los resultados del proceso consultivo

Las entrevistas fueron transcritas para su posterior analisis. A partir de dichas transcripciones
se fueron identificando una serie de ideas y actuaciones que en opinidn de los entrevistados
deberian ser tenidas en cuenta para la mejora de la movilidad del PNSG. Con el objetivo de
medir la relevancia de cada idea/actuacion se realizé6 una matriz mediante la que se realizé un
conteo del nimero de veces que se hizo mencién de cada una (esta matriz se presenta en el
anexo lll). Finalmente, las ideas surgidas y discutidas durante las entrevistas se agruparon en
funcién de las tematicas. A continuacién, se presenta una sintesis de los resultados de las
entrevistas:

T1 - Mejora de la oferta de transporte publico

Principales ideas extraidas Barreras para su implementacion

= Mejora frecuencias =  Financiacion de la mejora de los

= Nuevas lineas de autobis servicios de transporte pablico

= Aparcamientos disuasorios = Problemas, en el incremento de

= Extension lineas frecuencia, por parte de las

= Tarificacion TP concesionarias ya que actualmente el

= Intercambiadores de transporte pago se gestiona por viajero y no por
kilémetro.

Uno de los temas mas discutidos durante las entrevistas fue la necesidad de mejorar los
servicios de transporte publico que dan acceso al Parque Nacional e integrar los servicios de
Madrid y Segovia. En general, como primera accién se propone mejorar las frecuencias de los
autobuses y trenes que actualmente dan acceso al PNSG. Como ejemplos concretos de estas
mejoras se propuso en las entrevistas aumentar las frecuencias del tren y autobus que dan
acceso al Puerto de Navacerrada y Cotos y al Valle del Lozoya, asi como aumentar el nimero
de servicios de autobus urbano que llegan a las Dehesas en Cercedilla. Un problema
mencionado en las entrevistas es la financiacion de la mejora de los servicios de transporte
publico. Por ejemplo, ante el aumento de frecuencias de autobus, se planteaba que puede
haber problemas por parte de las concesionarias, ya que el pago actualmente se gestiona por
viajero y no por kildmetro recorrido. Esto puede dar lugar a que en lineas con baja demanda
las concesionarias sean reticentes a aumentar los servicios por lo que en algunos casos habria
que buscar financiacién alternativa. En cuanto al tren hay que tener en cuenta que quien tiene
las competencias para la realizacion de cambios como el incremento de las frecuencias o
ampliar los servicios que es el Ministerio de Fomento, y estos han de ser aprobados en Consejo
de Ministros. También, se destacé durante las entrevistas que la linea Cercedilla-Cotos es una
linea muy estacional y que sdlo se utiliza aproximadamente 50 dias en fines de semana de
manera masiva (en las que ya trabaja practicamente a maxima capacidad) y el resto del afo
tiene una utilizacion residual. En esa misma linea de tren se van a renovar la flota de trenes,
siendo los nueves trenes accesibles para personas con movilidad reducida y contando con un
espacio destinado para bicicletas y esquies. En cuanto a la integracidon de los servicios de
transporte publico de Madrid y Segovia, en opinion de los entrevistados supondria un paso
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fundamental para mejorar la movilidad del PNSG. Sin embargo, para que pudiera haber una
integraciéon efectiva de estos servicios habria que firmar un convenio entre las
administraciones de la Comunidad de Madrid y de la Junta de Castilla y Ledn lo que en opinidn
de los entrevistados puede llegar a ser dificil.

Aparte de las mejoras dentro de las lineas que ya se prestan en el PNSG y la integracion de los
servicios entre las dos provincias, durante las entrevistas se propuso la creacién de un autobus
circular que conecte los principales municipios del Parque. Se citd que en su momento ya
existié un servicio de autobus circular dentro del Parque Nacional, pero segun varios de los
entrevistados los problemas de este servicio eran, por un lado, su baja frecuencia y duracién
del trayecto que lo hacia poco atractivo y, por otro, que estaba orientado principalmente a los
visitantes. En su opinidn, si se volviera a instaurar un servicio de autobus circular con mayores
frecuencias podria tener el potencial de dar servicio tanto a los visitantes como a los
residentes de la zona. El problema de instaurar un servicio regular de este tipo seria que
tendria una demanda muy baja y, por lo tanto, habria dificultades de financiacién. En relacion
con este punto, un problema observado por los entrevistados en cuanto a la posible
sustitucidon de viajes en coche por el transporte publico es la flexibilidad del automdévil en
cuanto a puntos de visita (por ejemplo, un visitante que sube a ver la nieve a las zonas altas y
posteriormente busca alternativas de ocio/restauracion en las zonas bajas). En opinion de los
entrevistados un servicio de autobus circular podria solventar este problema, permitiendo a
los visitantes combinar distintas opciones de ocio en una misma visita. Durante las entrevistas
también se cité la nueva linea de autobus que va a prestar el municipio del Real Sitio de San
Ildefonso, que, partiendo de dicho municipio, va a cubrir el trayecto hasta Cotos (con paradas
en Valsain, Los Asientos, la Boca del Asno, Puente de los Mosquitos, Puerto de Navacerrada y
el Puerto de Cotos). Con esta linea se pretende ayudar a descongestionar el paso del Puerto de
Navacerrada. En opinidn de los entrevistados, esta nueva linea deberia estar coordinada con
nuevos servicios desde la vertiente madrilefia.

Otra solucion que fue citada en varias de las entrevistas es la posibilidad de extender algunos
de los servicios de autobus que llegan a los principales municipios de la zona. Se proponia
extender estos servicios hasta puntos de acceso mas evidentes al PNSG. Un ejemplo que se
cité fue extender algunos de los servicios de autobus que llegan a Cercedilla o Navacerrada
hasta las zonas recreativas de las Dehesas o de la Barranca. Sin embargo, en este sentido
también se planteaba que en algunos casos una linea regular no podria dar un buen servicio ya
que en general son vias de acceso estrechas y se requeririan en primer lugar una inversién en
infraestructuras para adecuar las vias. También, otro problema citado es que en ciertos casos
esta extension de lineas puede suponer un problema de gestion para aquellas lineas que ya
tiene una alta demanda.

Otro tema relacionado con la mejora del
transporte publico que fue ampliamente tratado
durante las entrevistas fue la posibilidad de
implementar aparcamientos disuasorios +

asociados al uso del transporte publico. En o o
opinién de los entrevistados la creaciéon de

dichos aparcamientos ha de estar no solo
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contemplada en puntos con servicios de transporte publico ya instaurados (estaciones de
Renfe Cercanias), sino que también se deberia plantear combinar estos aparcamientos con
nuevos servicios lanzadera que den acceso al Parque. En este sentido se comentd que el
Consorcio Regional de Transportes de Madrid esta lanzando un plan de aparcamientos
disuasorios. En este plan se contempla subvencionar al uso del aparcamiento solo en el caso
de que se demuestre que después se utiliza el transporte publico. Una idea surgida en algunas
de las entrevistas durante este punto de la discusion es que estos autobuses lanzadera fueran
hibridos, aunque hay que tener en cuenta que, en ese caso, las administraciones tendrian que
asumir un coste mayor de servicio. Para que dichas lanzaderas pudieran dar un correcto
servicio se planteaba la posibilidad de crear carriles especificos para los autobuses en puntos
congestionados. En opinidn de los entrevistados la creacién de aparcamientos disuasorios
puede ser una medida muy positiva, pero requerird que distintas administraciones lleguen a
acuerdos de gestién. Sin embargo, pese a que la posibilidad de implementar aparcamientos
disuasorios fue tratada por la practica totalidad de los entrevistados, algunos de ellos
planteaban sus dudas en cuanto a la viabilidad de la medida como solucidn Unica. Es por ello
que planteaban que esta medida deberia ser complementada con limitaciones de acceso y
estrategias tarifarias cuya discusidn con los entrevistados se tratara en el siguiente apartado.

Un problema citado recurrentemente durante las entrevistas fue el elevado precio por acceder
al PNSG en transporte publico en comparacion con el vehiculo privado. El precio por acceder al
Parque de un solo usuario de transporte publico es similar en algunos casos al coste de
acceder en vehiculo privado. Esto hace muy poco atractivo el acceder y moverse en transporte
publico en el entorno del Parque, en especial para visitantes y turistas para los que se dan
generalmente mayores ocupaciones medias por vehiculo. En una de las entrevistas se citd que
el coste de acudir en cercanias a Cercedilla para una familia o grupo de cuatro miembros sin
descuentos ni abonos desde Madrid capital es de aproximadamente 44 euros (con subida
hasta el puerto de Navacerrada 70 euros). Sin embargo, el coste del mismo trayecto si esa
familia o grupo tuviera en propiedad un automdvil seria mucho menor.

. Entre las nuevas ideas identificadas en las entrevistas se citd
Intercambiadores

la posibilidad de crear un intercambiador de transporte en
de transporte

alguno de los municipios cercanos la vertiente madrilefia que

/;\ de servicio al PNSG y que permita integrar varios de los

servicios de transporte publico. En este sentido, se planted

; \' g en las entrevistas que es una posibilidad que ya se ha tratado
18 \ / anteriormente. En este caso, también habria que tener en

! @ cuenta los posibles problemas de financiacién, ya que es
. 1

© poco probable que sea rentable. Este intercambiador
también podria combinarse con un gran aparcamiento disuasorio. Otra idea recogida es que se
podria explorar la posibilidad de crear un nuevo servicio de telesilla/teleférico/tren cremallera
que diera servicio a los visitantes del PNSG a semejanza de los existentes en algunas zonas
protegidas (se citd como ejemplo el teleférico de Fuente Dé o los teleféricos de algunos puntos
de los Alpes). Sin embargo, los entrevistados tenian en cuenta la dificultad técnica,
administrativa y de financiacion que conllevaria la implementacion de un servicio de este tipo,
aparte del posible impacto ambiental que supondria.
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Por ultimo, un punto que no entra dentro de la gestién del transporte publico, pero que si que
afecta al servicio de lineas de autobus, son los problemas que se dan en el paso de cebra del
puerto de Navacerrada. En ciertas épocas la existencia de este paso de cebra produce
congestion, lo que afecta a la linea 691 de autobus que da servicio al puerto. En opinién de los
entrevistados seria de gran importancia solucionar este importante punto conflictivo. Se
proponia hacer un estudio pormenorizado sobre la idoneidad de, o bien soterrar el paso de
cebra, o bien crear una pasarela elevada.
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T2 - Implantacion de restricciones del vehiculo privado

Principales ideas extraidas Barreras para su implementacion

= Plan de emergencias = Restricciones han de tener en cuenta
= Limitaciones de acceso a los residentes y trabajadores locales
=  Regulacion de aparcamientos *  Que la medida de tarificacion no

=  Estrategia tarifaria beneficie al que tenga mayor poder

= Régimen sancionador adquisitivo

= Medidas anticontaminacion

Otro de los temas mas discutidos durante las entrevistas fue la necesidad de complementar la
mejora del transporte publico con restricciones al acceso del vehiculo privado en ciertas zonas
del PNSG. En este sentido, se planteaba desde la limitacidn de acceso a ciertos puntos, hasta la
implementacion de una estrategia tarifaria de los aparcamientos combinada con un
endurecimiento de las sanciones por aparcamiento ilegal.

En primer lugar, se resaltdé que es imprescindible la creacién de un plan de emergencias que
contemple hacer cortes cuando se prevean situaciones especiales. Esta medida se considera
fundamental en ciertos puntos conflictivos del Parque por buena parte de los entrevistados. El
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plan de emergencias debe identificar los conflictos, la localizacidn de los cortes y un protocolo
claro de aplicacion.

En cuanto a las limitaciones de acceso, también se planteaban

r
ATE N CION como solucién en ciertas zonas con amplia demanda, no solo en

La barrera de enfrada de jtyaciones de emergencia. En su opiniéon habria que valorar
vehiculos a la Pedriza . . . i ]
permanecera cerrada: ciertos puntos antes de la instauracién una medida de este tipo.

En primer lugar, algunos de los entrevistados explicaron que las

Fines de semana y festivos:

10:30h a 16:00h limitaciones de acceso han de ser para visitantes ocasionales y

) gue se deben tener en cuenta las necesidades de los residentes
Informese . , .

y trabajadores locales. Para ello se proponia crear una tarjeta de

residente que permitiera el paso a dichas zonas. También, en su

opinidn, antes de la instauracién de limitaciones de acceso habria que valorar si se va a tener
en cuenta la disponibilidad de aparcamiento en destino. En este sentido se preguntaban si solo
comenzaria la limitacién de acceso cuando los aparcamientos estuvieran completos, o, si esta
limitacidn se instauraria sin tener en cuenta la ocupacion de plazas siguiendo unos horarios

fijos.

Otro de los puntos que surgieron en las entrevistas fue la
necesidad de comenzar a regular los aparcamientos de los
puntos de acceso al PNSG mediante un sistema de

tarificacion. También se discutio la posibilidad de que esta %’&‘&ne

poblico

tarificacién incluyera los aparcamientos disuasorios, y que
la tasa a pagar por cada vehiculo fuera variable en funcion  §AAAlad libsdd=RREE-E 1%
de la cercania del aparcamiento al Parque. Para ello se
proponia la combinacion de la tarificacion de los
autobuses lanzadera con la de los aparcamientos, de
forma que se incentive el aparcamiento en zonas mas

lejanas con tarifas de autobls y transporte publico

reducidas o incluso gratuitas. En opiniéon de todos los 12 mwnes

entrevistados seria muy positivo que dicha tarificacidn

tanto de los aparcamientos como de los servicios lanzadera se integrara en la tarjeta de
transporte publico del Consorcio Regional de Transportes de Madrid. Pese a que esta medida
era valorada positivamente por todos los entrevistados, también se identificaron las posibles
implicaciones de equidad. En este sentido, una reflexion surgida durante una de las entrevistas
fue si este tipo de tarifas, ligadas al valor marginal del tiempo, benefician a los que tienen mas
poder adquisitivo. En cuanto al tipo de tarificacidon se expusieron distintas opciones, desde la
implantacién de una tarifa fija diaria, hasta la implantacién de tarificacion por horas. El tipo de
tarificaciéon podria variar en funciéon de la zona. En zonas donde interese desincentivar
estancias largas se puede implantar una tarificacion por horas, mientras que en zonas
recreativas o con mejores servicios se podria instaurar tarifas diarias. En cuanto a implementar
tarifas horarias en ciertos aparcamientos del Parque, se indicd que puede haber quejas por
parte de ciertos comercios y de los usuarios.

En opinidn de los entrevistados, un punto muy importante a tener en cuenta relacionado con
las restricciones al vehiculo privado son las sanciones por aparcamiento ilegal. Como ya se
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tratd en el apartado de puntos conflictivos, este problema de aparcamiento ilegal fuera de las
zonas habilitadas supone un importante reto en la gestién dentro del PNSG. Los entrevistados
resaltaron que este problema se debe en parte a que dichas sanciones por aparcamiento ilegal
son excesivamente bajas y que, en algunos casos, no se llega a sancionar por falta de personal.
Durante las entrevistas se llegd a proponer que el régimen sancionador dentro del Parque
deberia asemejarse al régimen sancionador que pueden aplicar los Guardas Forestales (con
sanciones mucho mas altas, por ejemplo, si el aparcamiento ilegal puede suponer un problema
para acceder a una pista forestal). También se propuso que, dentro del limite de la zona
periférica de proteccion y bajo determinados supuestos, el aparcamiento ilegal deba suponer
pérdida de puntos para el infractor.

Una ultima idea que surgid en las entrevistas fue la posibilidad de utilizar las
etiquetas ambientales de la DGT o bien para permitir el acceso al Parque o
bien para regular la tarificacién de los aparcamientos. En este sentido,

también se mencioné que se deberian instaurar mas medidas
anticontaminacién. También se planted la posibilidad de relacionar los objetivos de movilidad
del PNSG con los objetivos de desarrollo sostenible (ODS).

Implementacié
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T3 — Mejora de la Informacion a los visitantes

Principales ideas extraidas Barreras para su implementacion

= Campafias informativas = Provocar efecto llamada

=  Web movilidad sostenible =  Barreras para la adopcién de nuevas
= Aplicacién movil (app) tecnologias por parte ciertos

= Pago integrado colectivos poblacionales

= Informacidn reserva de plaza
=  Financiacion por publicidad

Por ultimo, se discutid6 ampliamente la necesidad de mejorar la informacién en términos de
movilidad a los visitantes del PNSG.
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Varios entrevistados coincidieron en la necesidad de realizar campaias informativas que
desincentiven el acceso de los visitantes en vehiculo privado, dando a conocer las alternativas
en transporte publico. En este sentido alguno de los entrevistados comentd que estas
campanas también deberian servir para desincentivar el paso por ciertas zonas del Parque
planteando itinerarios alternativos. Como ejemplo se citd durante las entrevistas los viajes de
Madrid a Segovia a través del Puerto de Navacerrada. Estas campafnas se podrian plantear
estacionalmente en funcion de lo que requieran los gestores y visitantes en cada estacién. En
opinién de los entrevistados hay que gestionar, restringir, disuadir e informar sin que se
produzca un efecto llamada.

Durante las entrevistas también se propuso la creacién de una serie de
herramientas como pueden ser una web de movilidad sostenible o incluso
una aplicacion movil que permitieran planificar los viajes al Parque. En su
opinidn, esta aplicacidon podria ofrecer otros servicios como informacion en
tiempo real de la ocupacion de los aparcamientos, la reserva de plazas, la
situacion en las carreteras. Sin embargo, en relacion con este tipo de

Yellowstone

herramientas surgieron una serie de dudas. Los entrevistados plantearon la
dificultad de que los visitantes hagan caso a los avisos y otras Jrse
informaciones dadas a través de estas herramientas, como ya pasa con los

luminosos de las carreteras. En cuanto a la reserva de plazas de

aparcamiento, en su opinién el sistema a implantar tendria que prever
posibles abusos (reserva de plaza no utilizada, nimero de plazas a reservar, etc.) que se
podrian solucionar por ejemplo aplicando una tarifa de reserva. Si finalmente se fueran a
implementar estas herramientas, una posible via de financiacidn podrian ser los anuncios de
los comercios y empresas de ocio del PNSG. Otra de las ventajas planteadas de estos sistemas
es que una vez implantados, se tiene disponible una gran cantidad de informacion (big data)
que puede ser utilizada para la gestién y mejora de los sistemas de movilidad.
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3. ESCENARIOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

A partir del andlisis de la situacién actual y del proceso consultivo llevado a cabo, se han
disefiado una serie de escenarios de movilidad sostenible para el PNSG. Estos escenarios
tienen en cuenta los objetivos del subprograma de movilidad para el Parque Nacional de la
Sierra de Guadarrama. Los distintos escenarios se han de implementar poniendo en practica
una serie de actuaciones concretas que se definiran en la siguiente tarea.

Los diferentes escenarios se han disefiado contemplando las tres temdticas planteadas
durante el proceso consultivo. Hay que aclarar que los escenarios no se proponen como
solucién Unica para la totalidad del Parque Nacional y su ZPP. A la hora de implantar los
escenarios, se deben tener en cuenta, por un lado, los diferentes usos y presiones de las
diferentes zonas del Parque, y por otro la estacionalidad y temporalidad que se ve sometida la
demanda del PNSG. Es por ello que se debe en primer lugar valorar la situacién de cada zona
del parque, teniendo en cuenta su demanda. De este modo el escenario escogido no ha de ser
necesariamente temporal y espacialmente homogéneo, pudiendo implantarse en funcién de la
casuistica de la época determinada en cada una de las zonas.

Otra cuestion que hay que tener en cuenta en el disefio de escenarios es determinar a quién
van dirigidas las acciones que en ellos se contemplan, por ello es importante definir los
distintos perfiles de personas afectadas. En el siguiente cuadro se presenta una caracterizacion
de los distintos perfiles:

PERFIL DE PERSONAS AFECTADAS:
Visitante: ’

Persona que acude a un espacio protegido con la intencion de disfrutar de sus valores naturales
o culturales, haciendo uso de su oferta de equipamientos, actividades y/o servicios, sin esperar a
cambio ningun beneficio econdmico.

Turista: ’ Residente: ’

Persona que visita un espacio Aquella persona que vive en el espacio natural

natural protegido y permanece una protegido o en un entorno préximo ambiental o

noche por lo menos en un medio de socialmente relacionado, y se ve influida por la

alojamiento colectivo o privado en el gestion de éste y es potencialmente destinataria de la

espacio natural o su entorno. oferta de equipamientos, actividades y/o servicios o
prestadora de éstos.

EUROPARC-ESPANA, 2006.
Plan de Accidn para los espacios naturales protegidos del Estado espariol.
Manual sobre conceptos de uso publico en los espacios naturales protegidos.

Figura 25. Perfil de personas afectadas
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A continuacidn, se presentan los escenarios disefiados ordenados de menos a mas restrictivos:

Escenario 0: Sin actuaciones

El escenario O es el definido en el diagndstico previo. Este escenario sirve como base para
definir los escenarios posteriores.

Escenario 1: Sin restricciones. Mejora del transporte publico

En el escenario 1 no se contemplan medidas restrictivas. En este escenario se propone una
mejora en los servicios de transporte publico que dan acceso al parque. Esta mejora estd
enfocada tanto a lineas de autobus como de tren para incentivar el uso de este modo de viaje
en el entorno del Parque. Las directrices de actuacidon en este escenario, con el objetivo
principal de incentivar este modo de transporte, son aumentar las frecuencias de las lineas de
autobus de modo que den un mejor servicio al parque de la manera mas homogénea posible
desde las dos vertientes. También la creacién de nuevas lineas que puedan ser utilizadas tanto
por visitantes como turistas o residentes.

Previsiones futuras:

La previsidon futura que se pretende conseguir bajo la aplicacién de este escenario es fomentar
la utilizacién del transporte publico como modo de viaje a los visitantes del parque y que a su
vez estas lineas den servicio y complementen la movilidad de los residentes. Si los autobuses
que dan servicio al parque son hibridos y eléctricos se esta contribuyendo a una mejora de la
movilidad sostenible, asi como a disminuir la huella de carbono de cada uno de los visitantes.
Con ello se mejora la calidad ecolégica del parque evitando también asi zonas de aparcamiento
ilegal y congestion de carreteras.

Para que el escenario funcione segun lo previsto es importante una buena estrategia de
comunicacion que incluya la creacidn de nuevas herramientas. Dentro de esta estrategia de
comunicacion se deben exponer de manera clara todas las lineas existentes que dan servicio al

parque, sus rutas, horarios y tarifas.

Perfiles afectados: Todos ‘. ‘
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Escenario 2: Sin restricciones. Regulacion de aparcamiento

El escenario 2 se basa en el disefio de planes de control de acceso al Parque a través de
regulaciones de aparcamiento. En este escenario se permite el acceso al Parque con automovil
hasta completar la capacidad de acogida determinada por el organismo competente. Una vez
llegado este momento no estara permitido el acceso al parque con vehiculo privado. Para
evitar que se realicen viajes posteriores a la hora de corte y se generen problemas de
congestion en las carreteras de acceso o de aparcamiento ilegal, este escenario debe ir ligado
a una buena estrategia de comunicacién. Esta estrategia ha de informar a los visitantes de la
capacidad disponible en tiempo real en los aparcamientos y ofrecer vias alternativas para
acceder al Parque.

Este escenario es complementario al escenario 1y esta disefiado para aquellas zonas o épocas
en las que se necesita un nivel mas restrictivo de medidas para alcanzar los objetivos
propuestos, similar a la actuacién en la Pedriza.

Previsiones futuras:

Las previsiones futuras bajo la aplicacién de este escenario son similares a las planteadas en el
escenario 1. En primer lugar, con la implantacion de este escenario se pretende fomentar la
utilizacidon del transporte publico como medio de viaje al Parque. Es importante que vaya
asociado a una estrategia de informacion a los visitantes para que planifiquen el viaje antes de
salir para conocer la disponibilidad de plazas en el lugar de destino y si éste se encuentra
completo elegir uno nuevo u optar por el viaje en transporte publico.

Perfiles afectados: Visitantes y turistas "
Excepciones:

Ante la implantacién de este escenario, el perfil de residentes deberia incluir excepciones para
que éstas no influyan de manera negativa en sus acciones econdmicas o sociales cotidianas.

Escenario 3: Restriccion de aparcamiento

En el escenario 3 se implantan las primeras restricciones. En este escenario, el uso de los
aparcamientos internos del Parque y su ZPP se plantea de forma exclusiva para autobuses y
empresas de turismo y visitas guiadas que dan servicio al Parque. Bajo las directrices de este
escenario, las carreteras que atraviesan el parque estan habilitadas para su circulacién pero
s6lo como lugar de paso, no pudiendo asi estacionar en los aparcamientos que existan en ellas.
Como ejemplo de este escenario se puede poner el puerto de Navacerrada, su acceso no
quedaria cerrado como carretera de unidn de las provincias de Madrid y Segovia, pero el
aparcamiento se encontraria cerrado para los visitantes en vehiculo privado. De este modo si
se quiere disfrutar de un dia de nieve o senderismo se debe planificar el viaje por medio de las

distintas opciones de transporte publico.
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Previsiones futuras:

Las previsiones futuras bajo la aplicacién de este escenario son la disminucién del vehiculo
privado como modo de acceso por los visitantes al PNSG. Este escenario deberia ir
acompanado de sanciones ejemplares para el aparcamiento ilegal para garantizar el correcto
funcionamiento de las medidas adoptadas en el escenario. También se pretende la
concienciaciéon de los beneficios que supone para el medio ambiente una movilidad sostenible
y para el propio parque una mayor dispersiéon de los visitantes.

Perfiles afectados: Visitantes ‘
Excepciones:

El perfil de turista estard sujeto a excepciones en este escenario teniendo permiso de acceso,
previa autorizaciéon del centro turistico en el que realizard la pernocta que debera estar
homologado por el organismo competente. El perfil de residente estard de igual modo sujeto a
las excepciones pertinentes para que las actuaciones que se contemplen bajo los escenarios no
influyan de manera negativa en sus acciones sociales y econdmicas cotidianas.

Escenario 4: Restriccion de acceso

El escenario 4 se plantea como una restriccién de acceso con automavil. Este escenario es el
mas restrictivo. Se hara efectivo por medio de una barrera fisica en las entradas principales al
parque en un horario determinado. Bajo este escenario sélo se puede acceder al parque en
transporte publico. Como consecuencia, se debera mejorar de manera considerable la oferta y
servicios del transporte tanto de lineas de autobls como de tren, objetivo del escenario 1y
por lo tanto complementario de este para lograr el buen funcionamiento.

Con la aplicacidon de las medidas y actuaciones bajo las directrices de este escenario se
pretenden subsanar problemas de congestion en las carreteras de acceso al parque,
estacionamiento de vehiculos de forma ilegal y fomentar el uso del transporte publico con el
objetivo de la conservacidén de la naturaleza.

Perfiles afectados: Visitantes y turistas "

El perfil de residente estara de igual modo sujeto a las excepciones pertinentes para que las
actuaciones que se contemplen bajo los escenarios no influyan de manera negativa en sus
acciones sociales y econdmicas cotidianas.
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A continuacidn, se presenta un esquema a modo de resumen con los escenarios propuestos e
identificando los perfiles afectados:

EO

PERFILES
SIN ACTUACIONES AFECTADOS

-\

SIN RESTRICCIONES ’ CON RESTRICCIONES
N / e v

“1 | MEJORA DE TP

L REGULACION DE

APARCAMIENTO
E2

|—|:> RESTRICCION DE

E
E3 APARCAMIENTO

00
*6

4

|—|:> RESTRICCION “

E4 DE ACCESO

Figura 26. Esquema de escenarios de movilidad sostenible
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TAREA III: IDENTIFICACION DE ACTUACIONES
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TAREA Ill. IDENTIFICACION DE ACTUACIONES

La tarea lll tiene como objetivo identificar un conjunto de medidas integradas que sirvan para
alcanzar los objetivos de movilidad sostenible en el Parque. La propuesta de las medidas en
esta tarea definidas se basa en las soluciones obtenidas del proceso consultivo y la definicidn

de los escenarios de movilidad descritos en la tarea |Il.

La metodologia seguida en la Tarea Ill se representa en el siguiente esquema:

TAREA | TAREA 11 TAREA 111

Identificacion de puntos

conflictivos
* Conclusiones de la situacion
Resultados de
A actual
indicadores de 1. Mejoradel TP
accesibilidad 2.  Restricciones al vehiculo
privado
3. Informacion en tiempo real o
reserva previa de plazas
+

Proceso consultivo

v

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

: Soluciones por tematicas
: 1.  Mejora de la oferta del TP
| 2. Implantacion de
! restricciones de vehiculo
: privado

1 3. Mejora de la informacion
: a visitantes
1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

‘1' Lineas de mejora
Escenarios de movilidad 1. Relacionadas con la
sostenible mejora de la oferta del TP
2.  Relacionada con la
restriccion de vehiculo
privado
3. Informacién en tiempo
real sobre las alternativas
de TPy la disponibilidad
de aparcamiento

v

Medidas integradas
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MEDIDAS INTEGRADAS

Los diferentes escenarios han de contemplar una serie de lineas de mejora que, a su vez, han
de contener una serie de actuaciones concretas con las que se puedan consumar los objetivos
planteados en el Subprograma de Movilidad (fomento del transporte publico en el Parque y su
entorno, la reducciéon de la huella de carbono asociada al movimiento de personas y la
busqueda de alternativas para adecuar la demanda de uso del vehiculo privado a la capacidad
de las areas de aparcamiento).

Las medidas propuestas se engloban en cuatro lineas de mejora definidas a partir de los
resultados de las tareas | y Il. En la primera de ellas se identificaron un conjunto de puntos
conflictivos en el parque en materia de movilidad que junto con los resultados obtenidos de
los indicadores de accesibilidad, en la Tarea Il, se pudieron extraer las conclusiones de la
situacién actual en el Parque. En base a las conclusiones y los resultados del proceso consultivo
se han definido los escenarios de movilidad y con todo ello se han establecido las siguientes
lineas de mejora:

L1 — Mejora de la oferta de transporte publico:

Tanto en el diagndstico previo, como en el proceso consultivo, se ha advertido un gran
desequilibrio entre las facilidades de acceso al Parque en automdvil, frente a la baja
accesibilidad del sistema de transporte publico (tren y autobus). Asimismo, se constata la
diferencia de presidn que ejerce Madrid con relacién a Segovia sobre las distintas zonas del
Parque. Es por ello que una de las principales lineas de mejora, que ha de ser la base de
cualquiera de los escenarios de movilidad presentados en el apartado anterior, ha de estar
relacionada con la mejora del transporte publico.

Se proponen las siguientes soluciones concretas relacionadas con esta linea de mejora.

a) Mejora de los servicios de transporte publico: Incremento de
la frecuencia de paso de los servicios de TP y la extension de
lineas ya existentes hasta puntos de acceso directo al Parque

Nacional y a zonas recreativas.

b) Integracion de servicios de transporte publico de Madrid y Segovia: Debido a que las
competencias de transporte interurbano regional dependen de las Comunidades
Autdénomas, los servicios regulares de transporte publico en autobus se ofertan desde
Madrid, o desde Segovia. Seria muy conveniente integrar la oferta de lineas en el ambito
de la PNSG. Asi, se podrian ofertar servicios, por ejemplo, desde Madrid (Moncloa o Plaza
Castilla) a la Granja o Valsain pasando por la Sierra, dando acceso a visitantes potenciales.
Esto deberia ir asociado a una posible integracién tarifaria (ampliacion ambito del abono
de transportes del CRTM al conjunto del Parque Nacional).
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L2 - Restriccion del vehiculo privado:

Otro de los problemas que han sido identificados en el diagndstico previo, y han sido
constatados durante las entrevistas, ha sido la enorme presiéon del automdévil en los diversos
accesos al PNSG. Actualmente tiene un gran atractivo llegar al Parque en automdévil por la
mayor accesibilidad, las posibilidades de aparcamiento préximo a los accesos al PNSG, vy la
comodidad que supone disponer de coche como depdsito de enseres, comida etc. Esta linea
de mejora relacionada con la restriccién del vehiculo privado en el PNSG, contiene una serie de
actuaciones a integrar en los tres ultimos escenarios presentados en el apartado anterior.

Se proponen las siguientes soluciones relacionadas con esta linea de mejora.

a) Limitaciones de acceso: Cerrar el acceso
cuando se complete la capacidad (similar a
la solucion de La Pedriza). Se pueden
considerar sistemas de prioridad segun
tipos de usuarios, duracién de la estadia,
tratamiento especial a personas con
limitaciones, etc. El tratamiento deberia
particularizarse segun la tipologia de la
zona, el tipo de visitantes, etc. Los puntos
de corte del acceso deberian estar

proximos a aparcamientos disuasorios que

a su vez serian paradas de las lanzaderas Imagen 3: Control de acceso en Zion National Park

de acceso. Fuente: NPS.gov

La restriccion podria hacerse en funcién de las limitaciones de cada zona, o bien con un
acceso gestionado por personal de vigilancia (Imagen 3), o bien con un sistema
automatizado a través de barreras (como las instaladas en 2018 en el acceso a Lagos de
Covadonga, Imagen 4).

Imagen 6: Instalacion de barreras en el acceso a los Lagos de Covadonga en 2018

Fuente: elComercio.es

Pagina 112 de 177



Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

b) Estrategia tarifaria: Establecer una tarifa de parking, que seria mas elevada en los mas
proximos, y menor en los mas alejados, o incluso gratis. Las tarifas de los buses
lanzaderas deberian ser fijas, de modo que los que tomen el autobus en puntos mas
lejanos no tengan penalizacion. Igualmente se podrian aplicar tratamientos tarifarios
diferentes a los accesos desde Madrid y Segovia: éstos ultimos mas baratos para
derivar la demanda hacia esa parte del PNSG. Soluciones de este tipo ya se han
implantado en mayor o menor medida en otros espacios protegidos, como es el caso
del Parque Nacional de Picos de Europa que cuenta con tarifas de autobus fijas
independientes de la lejania de la parada en el acceso a Lagos de Covadonga (Imagen
5).

TARIFAS

Aparcamiento en los 2,00€
parkings habilitados

(vdlido todo el dia)

; Billete bus adulto B€E
La Riera | (B [Duanea fwdlido todo e dia)

= @M”‘“Efmm Billate bus menor 3,50 €

@Q SR PARADAS DE AUTOBUS s,
COVADONGA v PUNTOS DE INTERES Billete bus menor Gratuito

de 3 afos
{vélido todo el dia)

Soto de
CANGAS DE ONiS Q) o'

- Puente Romano 9

- Capilla de Santa Cruz
/Dolmen

- Aula del Reino de
Retiras

- Exposicion
"Puerta Turistica
P. de Europa”

- Centro Recepcién
Visitantes Parque
Nacional de los
Picos de Europa
(Casa Dago)

Soto de
Cangas i

Benia
soro @

de Onis

- Basilica de Covadonga
- Santa Cueva
- Museo y Escolania

BUFERRERA .
-urtode ormacen Billete bus trayecto 1,50 €
erminal Bus
Cangas de

CENTRO DE Onis-Covadonga
VISITANTES (sdlo ida)

@ oo LAGOLAERCINA )} “PEDRO PIDAL”

Parada de autobus fja 9 Punto de interés
(aparcamiento + billete de transporte piblico) :

Zona de establecimientos turisticos - .
y parada de autobus N

Imagen 5: Plano de aparcamientos y paradas de autobus en el PN de Picos de Europa. Tarifas de
autobus fijas independientes de la lejania de la parada.

Fuente: Parque Nacional de Picos de Europa

c) Endurecimiento del régimen sancionador: Endurecer un régimen de multas mas duras
ante determinadas infracciones (aparcamiento ilegal, acceso a zonas restringidas Etc.)
incluso pérdida de puntos del carnet de conducir. La cuantia puede variar segun la
localizacién del punto de infraccion.

National Park Service

U.S. Department of the Interior

d) Restricciones segun huella de carbono y contaminacion: El Green Parks Plan
plan deberia incluir en primer lugar el calculo de la huella
carbono asociada a la movilidad en el Parque Nacional. Un
ejemplo de este plan es el Plan de Operacidén Sostenible del
servicio de Parques Nacionales de Estados Unidos (Imagen 6).

También, la implantacién de restricciones de acceso o

tarificaciones en funcién de las etiquetas ambientales de la

DGT. Imagen 6: Plan de operacion
sostenible del servicio de
Parques Nacionales de
Estados Unidos

Pagina 113 de 177



Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

L3 - Informacion en tiempo real sobre las alternativas de
transporte publico y la disponibilidad de aparcamiento:

Otro de los problemas identificados en base al diagnéstico previo, que también surgio
recurrentemente durante el proceso consultivo, es la necesidad de mejorar los sistemas de
informacidén a los visitantes. Las actuaciones presentadas en esta linea de mejora pese a no
estar directamente contempladas en los escenarios, han de ser un complemento necesario

ante la implantacién de cada escenario.

Las soluciones en este campo pasan por la integracién de la informacién en un repositorio
comun, soporte de las diversas funcionalidades. Por tanto, las soluciones relacionadas con esta

linea de mejora podrian articularse del siguiente modo:

a) Campanas informativas y de concienciacidon: Una medida fundamental dentro de esta
tercera linea de mejora debe ser el llevar a cabo campafias informativas de todas las
actuaciones que se van a llevar a cabo dentro del subprograma de movilidad del PNSG.

Zion National Park

Information Sheet

Contact Information Large Vehicles
A i, o e

AV

Park Information
(435) 772-3256
Emergencies

911 or (435) 7723322

P> it ~
| NATIONAL
. sERvice

=

Website
wwwnps.govizion

E-mail
zion_park information@nps.gov
Social Media

Calblanque Parque

@CalblanquePR

Cuenta oficial del Parque Regional de
Calblanque Pefia del Aguila y Monte de
las Cenizas. Informacion, sensibilizacién,
accesos, bus verano Calblangue 4:40.,...

© Parque Regional de Calblanque

(§’ bit.ly/CalblanqueParq

S ZION CANYON SHUTTLE
Se unié en junio de 2015

stopped.

ACCESO A LAGOS EN
TRANSPORTE PUBLICO

Semana Santa

Puente de Mayo

Verano

Puentes otofio-invierno

Green Our Rides

CLIMATE PARKS || The NPS will transform our fleet and adopt greener

transportation methods.

Imagen 7: Ejemplos de campafias informativas en diversos espacios protegidos tanto nacionales como
internacionales

Pagina 114 de 177



Asistencia para la elaboracion del Subprograma de Movilidad del Parque Nacional de la Sierra de Guadarrama

b)

Web de movilidad sostenible: Creacion de una web de movilidad sostenible del PNSG.

Incluiria informacion de aparcamientos, lineas y servicios de transporte publico, etc.

Parking Sesmuason

5500 p vty o whhtle

S asarton
$3.00 per 30 roun rp Ecket,

Free - ch ot ke (15 yeors and youmge)

Fark Eanca foe

Free - chid (15 yeors

Frotance by b

Operating Hourz

Pk Ko

16 yours and otdery

Imagen 8: Pagina de informacion y reserva de aparcamiento y transporte publico

Fuente: gomuirwoods.com

Esta web de movilidad sostenible
podria contar con una app para moviles
en la que se integre toda la informacién
disponible para el usuario del PNSG asi
como el pago de los servicios (pago del
billete de autobdus,

lanzaderas, etc.) a través de la propia

aparcamiento,

aplicacion. Un ejemplo del que partir
podrian ser las apps que proporciona el
National Park Service de Estados
Unidos para alguno de los espacios

protegidos que gestiona (Imagen 9).

c)
valora implantar un sistema de

NPS Golden Gate

National Park Service Travel & Local

* ok

£ PEGI3

Bl ascrowsnise ([

Imagen 9: Aplicacion del NPS para el Parque nacional
Golden Gate que incluye informacion de la movilidad.

Fuente: Google Play

Sistema de Reserva de plaza de aparcamiento: En ciertos puntos de alta demanda se

reserva que permita con antelaciéon asegurar el

aparcamiento en destino. De esa manera, las personas que sepan que no tendran

aparcamiento, cambiaran de zona,

podria orientar (mediante precios

de acceso, o de dia. Una politica tarifaria diferencial
menores) hacia el uso de las plazas mas lejanas (zona

Segovia). En la pagina web de reservas de Parques Nacionales ya hay implantado un

sistema de reserva de plaza de aparcamiento para ciertos enclaves de la red de Parques

Nacionales (Imagen 10).
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aso 1
SELECCION de FECHAS

RESERVA DE PLAZA DE APARCAMIENTO PARA VEHICULOS PARTICULARES EN EL MIRADOR DE LA
CUMBRECITA

SELECCION de FECHAS

PLAZAS - disponibles (18)  SELECCIONAR para continuar
PLAZAS - disponibles (16)  SELECCIONAR para continuar

PLAZAS - disponibles (13)  SELECCIONAR para continuar

PLAZAS - disponibles (7)  SELECCIONAR para continuar
PLAZAS - disponibles (1)  SELECCIONAR para continuar

No hay PLAZAS disponibles

2
8
2
8

Eé

No hay PLAZAS disponibles

No hay PLAZAS disponibles

18 ene. 2019
12:00 - 12:30
18 ene. 2019

No hay PLAZAS disponibles

g
g

No hay PLAZAS disponibles
No hay PLAZAS disponibles
No hay PLAZAS disponibles
No hay PLAZAS disponibles
No hay PLAZAS disponibles

PLAZAS - disponibles (2)  SELECCIONAR para continuar

Imagen 10: Sistema de reservas de plaza de aparcamiento en el aparcamiento de un mirador en el
Parque Nacional Caldera de Taburiente

Fuente: reservasparquesnacionales.es

Para llevar a cabo estas medidas se propone la siguiente captacion de recursos: creacion de
mecanismos de financiacién para llevar a cabo las distintas iniciativas de movilidad sostenible
del PNSG. Se podria buscar financiacidon por ejemplo a través de publicidad comercial en la
web/app (establecimientos cercanos a los aparcamientos y paradas, actividades de tiempo
libre, etc.).

L4 — Medidas transversales relacionadas con las infraestructuras
de transporte

Otro de los problemas detectados en el diagnéstico previo y verificado en el proceso
consultivo, ha sido la falta de adecuaciéon de las infraestructuras de transporte ante el
creciente uso publico al que se ve sometido el PNSG. Las medidas propuestas en esta linea
actuan como medidas transversales, que complementan las tres anteriores.

Se proponen las siguientes soluciones relacionadas con la creacion y mejora de las
infraestructuras del transporte:

a) Intercambiadores de transporte publico para el acceso al PNSG: Valorar la implantacién
de intercambiadores de transporte que permitan la integracién modal de los distintos
modos de transporte publico que den acceso al Parque. En el intercambiador podrian
confluir todas o una buena parte de las lineas de autobus que dan servicio al Parque lo
que permitiria dar un mejor servicio. También, es importante que confluyan una o varias
lineas de cercanias por lo que se proponen los municipios de Collado Villalba o de
Colmenar Viejo para ubicar un posible intercambiador. Estos intercambiadores también se
deben combinar con aparcamientos disuasorios a semejanza de las zonas intermodales
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propuestas en algunas zonas rurales y espacios protegidos como la que se puede ver en la
Imagen 11.

OPTION 1(WITH CAR PARKING) £ Efimated cost

GREATER
CAMBRIDGE
PARTNERSHIP

Growing and sharing prosperity

OAKINGTON RURAL

TRAVEL HUB

N Proyg L

Imagen 11: Proceso participativo para estudiar la implantacion de una red de intercambiadores (zonas
intermodales) en una zona rural de Cambridge en Reino Unido

Fuente: Greater Cambridge Partnership

b) Aparcamientos disuasorios: En Ia
actualidad se ha de elegir entre el acceso Parking and Shuttle
al Parque, o bien en automdvil, o bien en | i E
transporte publico. Hay que explorar
soluciones mixtas tipo Park&Ride, que
permitan acercarse al PNSG y transferir

viajes desde el coche al autobus o tren a
semejanza de las ya implantadas en otros

Imagen 12: Anuncio del sistema de reserva
de aparcamiento de Muir Woods

espacios protegidos (Imagen 12).

La oferta de aparcamientos disuasorios ha de estar asociada al uso de transporte publico,
por ello estos deben estar situados préoximos a los intercambiadores propuestos, que
pueden estar situados en el exterior —incluso distante—; por ejemplo, estaciones de tren, o
bien en los municipios del area de influencia, desde donde habria que ofertar servicios de
lanzadera a los accesos al PNSG (Imagen 13).

También podrian cumplir esta funcién los aparcamientos de Cercanias Renfe, que suelen
estar infrautilizados los fines de semana, que son los dias de mayor demanda de acceso al
PNSG. En la Imagen 13 se pude comprobar el Plan de aparcamientos disuasorios CRTM al
que convendria informar de esta medida.
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c)

d)

e)

Aparcamientos en la Comunidad de Madrid

R ligados al transporte publico
(no incluye el municipio de Madrid)

Comunidad
de Madrid

.
Aparcamientos

Localizacion Localizacion

@ Alcala de Henares @ Las Retamas

@ Alcorcsn Central @) Las Rozas

© Aionso de Mendoza @ Las Zorreras - Navalquejigo

o Alpedrete @ Leganés Central

© Aranjuez @ Los Molinos - Guadarrama

© Arganda del Rey (@1) Majadahonda

@ cercedilla @ Meco

© Ciempozuelos @ Mostoles - B Soto

© collado Mediano @ Parque Polvoranca

@ Ccolmenar Viejo @ Pinar de Las Rozas

@ coslada @ pinto

@ el Bercial € Rivas Futura

® €l Casar @ Rivas Urbanizaciones

@ € Escorial @ Rivas Vaciamadrid

(® Ferial de Boadilla @ San Fernando de Henares

@ Fuenlabrada @ San José de Valderas

0 Galapagar - La Navata @ Soto del Henares

@ Getafe - Industrial @ Torrején de Ardoz

@ Getafe - Sector 3 @ Tres Cantos

@) Humanes @ valdelastuentes

@) LaGarena @ valdemoro

@ LaPoveda Villalba

@ La Serna - Fuenlabrada @ 2zarzaquemada

@ Las Margaritas - Universidad

@) Las Matas

@Tarifa ) Gratuito

i i VM REES

Imagen 13: Aparcamientos disuasorios en la Comunidad de Madrid
Fuente: Consorcio Regional de Transportes de Madrid

Otros aparcamientos:
= Creacién de un aparcamiento subterraneo en la estacién de Cercedilla

=  Adecuacion y mejora de los aparcamientos en las areas recreativas. En concreto el
aparcamiento del Hospital de la Funfria estd previsto también para dar servicio al drea
recreativa, pero se encuentra a la espera de acondicionar el acceso

Solucion al paso peatonal del Puerto de Navacerrada:

= Muy importante solucionar el paso de cebra situado en el Puerto de Navacerrada (M-
601), las soluciones se podrian basar en el disefio de un tunel, paso en trinchera o una
pasarela. De este modo se evitarian accidentes y la congestidon en los accesos a
Navacerrada.

Revision general del trazado:

= Revisidn general del trazado vial para mejorar la accesibilidad de los autobuses y
permitir el giro, en particular afecta a Las Dehesas de Cercedilla, la entrada en el valle
de la Barranca (M-607) o la entrada al area recreativa de Hoya Encavera en el valle del
Lozoya (M-604).

= Por ultimo, habria que considerar la remodelacién de vias férreas para asegurar la
calidad del servicio.
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A continuacién, se presenta una figura resumen de las medidas integradas identificando las
lineas de mejoray las soluciones propuestas para cada una de ellas.

L1 — OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO —

MEDIDAS INTEGRADAS
a) Mejora los servicios de transporte ptblico L4 — INFRAESTRUCTURAS

b) Integracion de los servicios de TP Madrid- Segovia

+* Intercambiadores de
transporte publico

a) Limitaciones de acceso oo Apa rcamientos
b) Estrategia tarifaria disuasorios

++ Otros aparcamientos

+¢ Paso peatonal Pto.
Navacerrada

a) Web de movilidad sostenible
) ++ Trazado

b) Campafias informativas y de concienciacién

c) Sistema de reserva de plaza de aparcamiento

Figura 27. Esquema de las medidas integradas

En la siguiente figura, se presenta una representacidén esquematica de alguna de las medidas:

ar Viejo
sos desde
5 Madrid:
s M-607
transporte piblico obis +Tren
éje Castilla

Moncloa

Figura 28. Medidas integradas, intercambiadores de transporte publico.
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ANEXO I: MAPAS
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Sintesis del diagnodstico previo

El uso generalizado del automévil como medio de transporte ocasiona con frecuencia
problemas de congestion de trafico y degradacion ambiental. Es por ello, que se hace
necesario plantear una serie de estrategias sostenibles con el objetivo de garantizar un acceso
de calidad al PNSG que permita compatibilizar una adecuada conservacién del entorno. Dentro
de estas estrategias cabe destacar el Subprograma de Movilidad que contempla implantar el
Plan Rector de Uso y Gestion del PNSG (PRUG) (Borrador PRUG, 2018). Este subprograma de
movilidad plantea como objetivos el fomento del transporte publico en el Parque y su entorno,
la reduccidn de la huella de carbono asociada al movimiento de personas y la busqueda de
alternativas para adecuar la demanda de uso del vehiculo privado a la capacidad de las areas
de aparcamiento. Estos objetivos se llevardn a cabo a partir de una serie de lineas de trabajo.
Una de estas lineas propone, en primer lugar, realizar un diagnéstico de la situacidn actual que
sirva como base para determinar un plan de actuacidn y para el establecimiento de un sistema
de evaluacién y seguimiento.

A continuacidn, se presenta una sintesis del diagndstico de la movilidad del Parque Nacional de
la Sierra de Guadarrama. Este diagndstico se ha realizado como paso previo para acometer el
disefio de los escenarios de movilidad que sentaran las bases para fijar unos objetivos de
movilidad sostenible en el Parque Nacional. El diagndstico de la movilidad se ha hecho en
base a un analisis de la demanda de transporte, de los visitantes al Parque y de una serie de
indicadores de accesibilidad.

Demanda de transporte y analisis de visitantes.

El andlisis de la demanda muestra que el automovil es el principal modo de transporte con un
85% de uso, en contraste con el 6,5y 7 % del autobus y ferrocarril respectivamente. La
distribucion de los visitantes es algo irregular, reflejando cierta variacion estacional. Destaca
el mes de mayo por el aporte al total general. También destacan marzo y octubre mientras
gue en época invernal los meses con mas visitantes son enero y diciembre.

Anadlisis de accesibilidad

El objetivo de la caracterizacion de la accesibilidad ha sido identificar las zonas del PNSG con
mayor presion potencial de visitantes y su procedencia. Con el fin de realizar los célculos de
accesibilidad y expresar los resultados con mayor claridad se ha dividido el Parque en las
siguientes cinco zonas:
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Zonas de estudio

[ zona1 (segovia)
[ zona 2 (segovia)
[ zona 3 (Vadrid)
[ zona 4 (Madrid)
[ zonas (Madrid)
[ imites del PNsG
[ uimites de la zPP

Mapa 1: Zonificacion realizada para el estudio

El primer indicador de accesibilidad utilizado, representa la cantidad de poblacién que se
encuentra dentro de un intervalo de tiempo de viaje hasta el lugar considerado como destino
potencial. Segln este indicador, la zona 3 es la que presenta una mayor accesibilidad en
automovil. Los valores maximos de poblacidn para esta zona se dan en el rango de 30 — 60
minutos. Por el contrario, la zona 2 es la que tiene peor accesibilidad, presentandose un pico

de poblacidn en el rango de los 75-90 minutos.

El segundo Indicador de accesibilidad es el que refleja las procedencias de las presiones
potenciales sobre el PNSG. Los resultados del indicador demuestran que la provincia de
Madrid ejerce considerablemente mayor presidn sobre el Parque nacional que la provincia de
Segovia.
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Otro indicador de accesibilidad utilizado para realizar el diagndstico de la movilidad es el que
representa las zonas del Parque que pueden ser mas accesibles a través de las redes de
carreteras y de transporte publico. Las zonas de mayores valores para el automovil se
concentran mayoritariamente en las zonas de Navacerrada, Cotos y Rascafria (Mapa 3).

Iy

[ Limites del PNSG
[] Limites de la ZPP

Indicador 3-LPA

Mapa 3: Localizacion de la presion de acceso al PNSG

Puntos conflictivos por zonas de andlisis

La localizacidn de los puntos conflictivos se ha obtenido con la combinaciéon del andlisis de la
demanda del transporte del PNSG y una serie de reuniones técnicas con los responsables del
PNSG. En la Tabla 2 se presentan los puntos conflictivos detectados para cada una de las zonas
de analisis. Se puede observar que hay varios puntos conflictivos con un valor alto del
indicador de accesibilidad para el automavil (3-LPA), debido principalmente a la alta oferta de
plazas de aparcamiento en la cercania de esos puntos.
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Tabla 2: Puntos conflictivos por zonas de analisis

ID | Punto Conflictivo Epoca Problematicas 3-LPA 3-LPB 3-LPT | Zonas
Durante el periodo de verano de
1 Dehesa de la Garganta Verano julio a septiembre se cierra el Medio Bajo Bajo
acceso para el trafico rodado.
Area recreativa La ) ) ) )
2 Verano Aparcamientos Medio Bajo Bajo
Panera
L. Sin época Aparcamiento en una zona . . .
3 El Panoramico de la Losa B ) Bajo Bajo Bajo 1
fija pecuaria.
Area recreativa el Sin época . . . .
4 . Aparcamientos Bajo Bajo Medio
Robledo fija
5 Ctra. de San lidefonso Todo el afio | Congestidn de trafico Bajo Bajo Medio
Area Recreativa Boca Problematica de aparcamiento ) .
6 Verano . o Medio Bajo Alto
del Asno préximo a la zona de piscinas.
7* | Ctra. Navacerrada-Cotos | Todo el afio | Congestion de trafico Alto Bajo Alto
Problematica por el acceso a la
nieve y pistas de Valdesqui. 13
8* | Pto. Navacerrada Todo el afio Problematica a los vehiculos de Alto Bajo Alto
emergencia. Problematica por el
paso de cebra.
Problematica por el acceso a la
. nieve y pistas de Valdesqui. .
9* | Pto. de Cotos Invierno . i Alto Medio Alto 1,4
Problematica a los vehiculos de
emergencia.
10 | Arearecreativa El Chorro Sin época fija Aparcamientos Bajo Bajo Bajo
Estacion de esqui nérdico muy
importante en la zona.
. Otofio e ] ] ] 2
11 | Pto. Navafria o Recogida de setas en el Pinar de Bajo Bajo Bajo
invierno
Navafria. Ademas es el acceso a la
ruta “la horizontal”.
. Aparcamientos y congestion de . . .
12 | Pedriza Verano o . Bajo Medio Bajo
trafico por cierre de barrera
13 | El Tranco: piscinas Verano Aparcamientos Bajo Medio Bajo
Uno de los puntos de acceso al 3
14 | Las Dehesas (Cercedilla) | Verano Parque e inicio de rutas de Bajo Medio | Medio
montaia por el Valle de la Fuenfria
Area recreativa la 5 Entrada y salida compleja al valle . .
15 Todo el afio } Alto Bajo Medio
Barranca de la Barranca y la Fuenfria.
16 | Pto. Morcuera Invierno Aparcamientos Bajo Bajo Bajo
4
17 | Las Presillas Verano Aparcamientos Alta Alto Medio
18 | Area recreativa Hoya Sin época Entrada muy complicada para . . .
. B B . Bajo Bajo Bajo 5
Encavera fija vehiculos en el area recreativa.

* Punto conflictivo en limite administrativo, pertenece a dos zonas.
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Identificacion de problemas

Uso generalizado del automavil

El analisis de la demanda indica que el automovil es con diferencia el modo de transporte mas
utilizado para acceder al PNSG. Ademas, los indicadores de accesibilidad identificados
muestran que existen ciertas zonas del parque con gran capacidad de atraccién de visitantes
en automovil privado.

Baja accesibilidad en transporte publico

A partir de los indicadores definidos, es posible advertir un gran desequilibrio entre las
facilidades de acceso al Parque con automdvil, frente a la baja accesibilidad en el sistema de
transporte publico (tren y autobus). El transporte publico es muy poco competitivo
especialmente porque para llegar a ciertas zonas los tiempos de recorrido son muy elevados, y
muchas otras simplemente carecen de servicio. Del mismo modo, la falta de informacién
integrada de servicios de TP hace que esta opcidn sea descartada por su incertidumbre.

Congestion de carreteras

La combinacién de los dos problemas presentados anteriormente (el uso generalizado del
automovil y la baja accesibilidad en transporte publico) genera problemas puntuales de
congestiodn en ciertos puntos conflictivos. Este problema esta asociado a la estacionalidad de
ciertos usos del Parque Nacional que se concentran en puntos especificos, como pueden ser
los deportes de nieve, el bafio o la recogida de setas.

Problematica relacionada con el aparcamiento

A su vez, el gran atractivo que tiene llegar al Parque en automavil por la mayor accesibilidad y
la comodidad que supone disponer de coche como depdsito de enseres, comida, etc. genera
una serie de problemas relacionados con los aparcamientos. Por una parte, la falta de
informacidn sobre disponibilidad de una plaza de aparcamiento favorece la generacién de
viajes en coche, que en el caso de no quedar plazas disponibles acaba dando lugar a
aparcamientos ilegales para cumplir con los objetivos de visitar el PN. Ademas, existe una gran
diferencia entre zonas en el nimero de plazas de aparcamiento disponibles, habiendo muy
pocas plazas de aparcamiento en algunas zonas lo que lleva a la saturacidn de otras.
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ANEXO Ill: MATRIZ DEL PROCESO CONSULTIVO
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A continuacién, se presenta la matriz realizada con las respuestas de las entrevistas. Se compone de
las ideas aportadas en cada una de ellas agrupadas en las diferentes temdticas y las nuevas
aportaciones surgidas (otros). Posteriormente se realiza un conteo de todas las ideas para saber
cuales son las mas destacadas y ademas se clasifican en ideas positivas y negativas (*) para conocer
las posibles dificultades futuras al implantar las medidas. Las ideas negativas quedan identificadas

uxn

con un asterisco y las nuevas aportaciones como “otros”.

T1 - RELACIONADA CON EL TRANSPORTE PUBLICO

*
Nuevas lineas M-S por el PN
*
Otros
*

Integracién servicios M-S

Park&Ride

Falta de coordinacion* 1
Aparcamientos disuasorios complicado que funcionen como solucién unica* 2

Ver la nieve en el puerto y bajar a comer a la Granja. El puerto como lugar de

paso. 1
Intercambiador en Villalba donde confluyan todas las lineas que dan servicio al

parque.

Servicio alternativo 1 1
Autobus circular que cubra el trayecto Cercedilla- Becerril- Puerto de

Navacerrada 1 1

No es facil conectar la ruta circular con el valle de Lozoya* 1
Complicada conexién Madrid- Segovia por el puerto debido a las revueltas de la

cara de Segovia 1
Sistema de "paqueteria" que pueda por ejemplo subir las mochilas antes de

realizar las rutas a pie desde las zonas bajas 1
Escenario ideal de movilidad sostenible: intercambiador de Villalba 1

Escenario ideal de movilidad: Aparcamiento disuasorio en el intercambiador de

Villalba

Escenario ideal de movilidad: carril exclusivo para los autobuses desde el
intercambiador de Villalba 1
Autobuses lanzadera

Funiculares 1
Trenes cremallera

Trolebuses

En cualquier caso el autobus lanzadera tiene que ser eléctrico

Comision delegada con poderes entre comunidades auténomas 1
La CAM deberia asumir buena parte de la carga financiera

Mejora del TP

Nuevo servicio de TP por parte de concesién municipal del municipio de San

lldefonso que dé servicio a visitantes ocasionales y residentes, con paradas en

los Asientos, Boca del Asno, Puente de los Mosquitos, Puerto de Navacerrada y

Cotos. 1 1 1
Aparcamientos disuasorios mas lanzadera en la vertiente madrilefia 1
Servicios de lanzadera coordinados con los horarios y frecuencias de autobus y

tren de las dos vertientes. "Que el puerto de Navacerrada sea un punto de paso

y no una encrucijada" 1

El problema de las Dehesas sdlo se puede solucionar con TP 1 1

Servicio de TP deberia tener mas financiacion por el Consorcio 1 1 1

Mejorar el servicio con mas frecuencia y autobuses lanzadera 1
A veces el servicio no es suficiente ni para los visitantes del hospital 1

Extender algunos de los servicios Madrid-Cercedilla hasta las zonas recreativas

de las Dehesas

Aumentar el servicio de TP para llegar al puerto 1
Autobus de la Naturaleza buena iniciativa, pero tenia frecuencia baja 1

R R R R R R R
R R R R R e
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frecuencia baja de la iniciativa del autobus de la naturaleza
El autobus (de la naturaleza) deberia conectar las dos vertientes del parque,
dando servicio tanto a visitantes como a ciudadanos de la zona.
Una solucidn que se ha llegado a plantear en el pasado es la creacién de un
telesilla/telecabina que lleve o bien hasta las Dehesas o bien hasta el puerto de
Navacerrada
Aumentar el servicio de TP para llegar al puerto
Aumentar las frecuencias del tren eléctrico que llega a Cotos y bajar el precio
Tren de cotos, cambio de via en la estacion de siete picos
Hay un proyecto de ADIF para cambiar la via y realizar el cambio de trenes. Se
podria aprovechar este proyecto para aumentar las frecuencias y otros cambios
Crear un aparcamiento subterraneo en la propia estacion de autobus de
Cercedilla, donde la gente pueda coger el tren a la nieve
Uso de aparcamientos disuasorios coordinado con autobus lanzadera (deberian
ser como minimo hibridos)
Aparcamientos disuasorios + lanzadera, acuerdo con el consorcio y parque
nacional
Cercedilla cuenta con un aparcamiento de 500 plazas, pero se consideran
insuficientes
Hay un aparcamiento en el hospital de la Fuenfria que dara servicio a la zona
recreativa, pero se estd a la espera de acondicionar el acceso
A priori buena solucién descongestionar las visitas del parque hacia zonas
menos visitadas (como Navafria)
El problema de derivar visitantes hacia zonas menos visitadas es que hay pocos
servicios y aparcamientos
La Barranca podria servir para descongestionar un poco Navacerrada y
Cercedilla
La gestion de los aparcamientos del puerto tendria que ser pagada
parcialmente por los comercios y por la estacién que son los que se benefician
que haya gente.
Falta de coordinaciéon*
La linea circular tendria que llegar a los diferentes puntos de acceso al parque.
El problema es que este tipo de lineas (linea circular) tienen una demanda muy
baja y el coste es muy caro, recorre muchos km y la velocidad media es muy
baja
Estas lineas (linea circular) no tienen interés como linea regular.
El problema de la linea 691 que llega a Navacerrada es que el viario no permite
el paso
La continuacion del servicio de las lineas en puntos concretos es complicado por
el tipo de viario
El Consorcio estd lanzando un plan de aparcamientos disuasorios
El consorcio puede subvencionar el no uso del coche y los aparcamientos de
disuasion
En el plan (del Consorcio con respecto a los aparcamientos de disuasion) se
contempla subvencionar el uso del parking si se demuestra que se usa el TP
Intercambiador de Transporte publico, es una posibilidad que ya se ha tratado
anteriormente
Intercambiador de transporte publico, reuniones préximas para tratar su
financiacion y proyecto de valoracién
Intercambiador de transportes, financiacién complicada
Utilizacién de autobuses eléctricos en viarios con mucha pendiente, problemas
con las baterias
Aumento de las frecuencias de los autobuses en el Valle del Lozoya en fines de
semana, problema de que las concesiones reciben financiacién por viajero.
Hay baja demanda en esa zona (Valle del Lozoya) y las concesiones no pueden
estar interesadas en aumentar los servicios
Se deberia plantear una financiacion alternativa (p.e. Consejeria o Parque).
(Para el aumento de la frecuencia de las lineas)
El uso de aparcamientos disuasorios debe estar siempre asociado al uso de TP
Se va a proceder al incremento de trenes de la linea Cercedilla-Cotos para
aumentar servicio y frecuencia
Nuevos trenes (Cercedilla-Cotos) van a ser accesibles para personas con
movilidad reducida y van a contar con espacio para bicicletas y esquies
Aparcamientos disuasorios seria una buena medida, pero los existentes no
tienen capacidad suficiente
Capacidad de transporte en Villalba mayor que en Cercedilla y el tiempo de
viaje en menor
Suma
Total

19

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
12 1 14 4 23 10
68 16*
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T2 - RELACIONADA CON LA RESTRICCION DE VEHICULO PRIVADO

Limitar acceso

Afluencia masiva, no tiene medios para retirar todos los coches aparcados

ilegalmente* 1
Control de acceso al puerto: enlace M601-M607 fonda real

Cortar el tréfico hasta que se despeje la subida y hayan podido trabajar las

quitanieves

Control de acceso en el puerto

Quejas de restaurantes y otro negocios* (si se producen cortes) 1
Controles de acceso fundamentales en invierno y para mejorar servicio de

autobuses 2

Plan de emergencias que contemple hacer cortes cuando se prevean situaciones

especiales 1

Tarificacion por horas de aparcamiento del puerto de Navacerrada

Una sola gestion de carreteras en toda la sierra y gestion conjunta de las

quitanieves

Controles de acceso: rotonda de la Fonda Real y la rotonda que se esta haciendo

en la Fuenfria 1
Zona problematica de aparcamiento en las Dehesas. No pueden pasar los

autobuses por aparcamientos en doble fila

Limitacion de acceso a las Dehesas pero teniendo en cuenta a los trabajadores y

visitantes de la Fuenfria 1
Si el aparcamiento esta completo limitar acceso 1
Estrategia tarifaria por aparcamiento

Restricciones de acceso sélo a visitantes 1

Estudio de la capacidad de acogida del parque

¢Qué volumen de trafico puede acoger el parque?

Debe existir una tarifa. Fundamental para evitar abusos, por ejemplo que alguien
reserve todo el parking y no vaya

Encontrar tarificacidon que sea socialmente aceptable

Tarifas ligadas al valor marginal del tiempo, pueden beneficiar a los que tienen
mayor poder adquisitivo*

Valorar si la tarificacion tiene que ser por vehiculo o por persona

Tener en cuenta la actividad socioecondmica: empresas, actividades turisticas

Facilitar acceso a las empresas homologadas y listadas en la CAM 1
Controles de acceso 1
Se propone como punto de corte, desde la vertiente segoviana, Valsain.

Tarjeta ciudadana que permita el paso al puerto para los residentes 1

Estrategia tarifaria por aparcamiento

La regulacion de acceso a las Dehesas ya cuenta con ordenanza municipal para

cobrar (3 euros) por aparcamiento, pero por el momento la Consejeria no ha

querido involucrarse y esta paralizado

La estrategia tarifaria les parece una medida adecuada

El uso de los aparcamientos disuasorios tendria que tener asociado un minimo de

uso de horas para los descuentos

La estrategia tarifaria puede ser susceptible de quejas por parte de usuarios y

comercios*

Estrategia tarifaria buena medida
Suma 10 2
Total 33

Puntos de corte

8
8
E * *
o
o
2 0
e 2
4 <
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
9 2 5 1
6*
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T3 - RELACIONADA CON LA INFORMACION A LOS VISITANTES

Mejorar la informacion a los visitantes
Complicado que la gente siga las recomendaciones*
Informacion sobre alternativas al acceso a través del puerto de
Navacerrada (no deberia ser un lugar de paso para el viaje Madrid-
Segovia, se deberia de ir por el puerto de los leones o por la AP-6)
Campaiias informativas
Fundamental informacidn a los visitantes
Campaiias de informacién pro temporadas
Mejorar la informacién sobre el puerto de Navacerrada
Problema de la integracién con el abono transportes tal y como esta
estructurado el sistema*
Integrar el servicio de pago de los aparcamientos, buses lanzadera,
etc., con la tarjeta de transporte publico
Debe existir una tarifa. Fundamental para evitar abusos, por ejemplo
que alguien reserve todo el parking y no vaya
Aplicacidon que ayude al usuario a gestionar su plaza
Tarificacion, reserva y gestion debe comunicarse y publicitarse bien
entre los ciudadanos
Buena estrategia de comunicacién
desinformacion ni efecto llamada*
Hay que gestionar, restringir, disuadir e informar sin que haya efecto
llamada*
El sistema que se implante debe prever de posibles abusos: cuantas
plazas se pueden reservar, con cuanta frecuencia
Tener en cuenta la actividad socioeconémica: empresas, actividades
turisticas
Mejorar la informacion. Ejemplo concreto de Cercedilla donde se
informa a la entrada del pueblo cuando los aparcamientos de las
Dehesas estdn completos, y de todas formas la gente sigue subiendo.
Se espera que la situacién mejore con la rotonda de la entrada de la
Fuenfria
La gestion de aparcamientos tendria que integrarse con la tarjeta de TP
del consorcio
En la web de movilidad se podria integrar toda la informacién de los
servicios de trenes existentes
Los trenes nuevos (linea Cercedilla-Cotos) van a ser muy atractivos, lo
importante es una buena campafia de informacién para que sean
utilizados durante todo el afio y no sélo en época punta.
Suma
Total

web de movilidad

R R R R e

10

18

Reserva de plazas de
aparcamiento

Pago de servicios
integrado

* *
w
o
=
[¢]
1
1
1
1
1
1

7*
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Otros
*

g

<]
Sanciones por aparcamiento ilegal muy bajas 1
Régimen sancionador del parque deberia asemejarse al régimen sancionador que pueden aplicar los Guardas Forestales 1
Existencia de régimen sancionador que pueda aplicar la GC solo para el entorno del PN para poder luchar con el
estacionamiento ilegal 1
Presencia masiva de ciclistas puerto de la Morcuera* 1
Falta de plazas de aparcamiento en el puerto de la Morcuera en época de nieve 1
Sanciones mds altas con pérdidas de puntos por aparcamiento ilegal 1
Problemas de coordinacidn con RENFE por el tren de Cotos (hay gente que sube y luego no puede bajar)* 1
Carril bus especifico 1
Empezar a poner mas y mayores sanciones por aparcamientos ilegales 1
Luminosos de informacién en los accesos al parque 1
Una vez implantado el sistema, recogiendo y evaluando los datos que genera (big data), en un par de afios se podra
aprender del mismo y mejorarlo 1
Acceso al alto de Navacerrada* 1 1
Acceso al alto de Navacerrada deberia ser elevado o soterrado 1
Creacién de un plan de evacuacién de emergencias 1
Efecto llamada por la declaracién de Parque Nacional y reserva de la Biosfera 1
Utilizar las etiquetas ambientales de la DGT para permitir el acceso al parque, y que aquellos coches que tengan etiqueta
ECO puedan acceder ademds de ampliar otras medidas anticontaminacion. 1
Relacionar los objetivos de movilidad del parque nacional con los ODS 1
Solucidn al paso de peatones subterrdneo o elevado 1
Punto conflictivo a afiadir es Navalmedio, ya que estan viendo que empieza a tener problemas de colapso* 1
Sanciones por aparcamiento ilegal muy bajas 1
Necesaria elaboracion de un plan de emergencias que restrinja el acceso al Puerto de Navacerrada y Puerto de Cotos
cuando sea necesario 1
Régimen sancionador mas restrictivo, ya que el aparcamiento ilegal es uno de los principales problemas para los
autobuses 1
Total 16 7*
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